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1. PROCES METODOLOGIC

La participacié ciutadana és una peca fonamental del sistema democratic que promou la
construccié d'una societat activa que ajudara a impulsar qualsevol aspecte de la vida social,
economica, ambiental o cultural. Aquesta societat, mitjancant la seva implicacié en els
assumptes publics, enriqueix I'accié del Govern i la dota d'eficacia, perd, al mateix temps,
aquest dret ciutada ajuda a generar un equip de govern més exigent i de més qualitat.

El procés participatiu és un dialeg constructiu i argumentat entre la ciutadania i les institucions,
pel qual les persones prenen part en la resolucié dels problemes, aportant els seus punts de
vista, els seus coneixements i recursos. Aixi, la ciutadania té I'oportunitat de dur a terme un
seguiment del treball i I'acci6é dels nostres governants i dels assumptes publics, i la possibilitat
de col-laborar en la construccié d'una societat millor.

D’aquesta manera, la utilitzacié dels processos de participacion tindran per objecte:

» Incentivar la participacio dels agents territorials i la poblacio en general
» La consecuci6 d la transparéncia del procés i implicacié dels interessats
» L’obtencié de valuosa informacié aportada pels ciutadans

» Fer participés als ciutadans en la presa de decisions.

En resum, amb els processos participatius les decisions guanyen legitimitat, representen un
projecte public i generen coneixement i respecte entre I'Administracié i la ciutadania.

El procés participatiu per a la redaccié del Pla Director Sectorial de Mobilitat de les llles Balears
(PDSMIB) s'ha desenvolupat en dues etapes diferenciades. La primera etapa correspon a la
diagnosi qualitativa, que va permetre coneixer la realitat de la mobilitat a les illes.

Diagnosi . Quantificacio

qualitativa i objectius
quantitativa | (indicadors) per [t
perilles illes

PARTICIPACIO

Figura 1: Etapes del procés participatiu. Font: Elaboracio propia.
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Un cop finalitzada la primera etapa, es va elaborar un primer plantejament d'indicadors i
propostes inicials, les quals van ser validades i aprovades pels diferents agents publics i privats
en el marc de la participacid ciutadana, corresponent a la segona etapa del procés participatiu
com un eix transversal a la redaccié6 final del PDSMIB.

2. DIAGNOSI QUALITATIVA

La primera etapa de es va estructurar en les segilents 5 fases:

1. Entrevistes individualitzades agents claus
de cadascuna de les illes

2. Tallers de Treball a cadascuna de lesilles
(diagnosi i propostes)

3.Consell Balear de Transport

4. Web/correu per aportacions

Figura 2: Fases diagnosi qualitativa. Font: Elaboracio propia

Al llarg de maig de 2017 s'ha desenvolupat les fases 1 i 2, a través d'una ronda de tallers (5) a
les illes, aixi com entrevistes (15) als ajuntaments de més de 20.000 habitants i als principals
agents publics i privats en matéria de mobilitat. En aquestes entrevistes se'ls gqliestionava sobre

els principals problemes que al seu entendre tenia la seva ciutat, o sector economic, en materia
de mobilitat.

En total han participat 132 persones distribuides de la segiient manera:
« Entrevistes: 20

e Tallers:
0 Menorca (05/05/17): 24
o Eivissa (18/05/17): 36
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o Formentera (18/05/17): 11
o Mallorca: Area Metropolitana de Palma (30/05/17): 22
0 Mallorca: Part Forana (31/05/17): 19

L'objectiu dels tallers ha estat estableix un marc de treball i participacié per a aprofundir en
projectes o estratégies claus per a la mobilitat de les illes Balears. Constitueixen una iniciativa
innovadora en les experiéncies de governanca de les politiques de mobilitat.

Es conceben com a un instrument per a millorar els processos de definicié de plans, politiques
0 estrategies, la seva implantacié o avaluacio.

La dinamica dels tallers ha estat:

» Presentacio técnica
» Dinamica de participacio
* Ronda d’intervencions
e Conclusions.
Els annexos d'aquest document recullen les actes dels tallers realitzats.

A més, durant els mesos d'abril a agost de 2017 s’han realitzat enquestes a residents i turistes,
segons la seglient distribucio:

Enquestes a residents

% error (univers

i

Enguestes a turistes

DESONEs desplacaments
4.930 <15 <0,85
Mallorca | 3.380 <1,8 <1,04
700 <4,1 <240
600 <4,3 <25
250 <6,2 <3,5
Zones de transport 100 <9,8 <5,65

Nombre enquestes % error (univers
pPErsones

desplacaments
lles Balears 1.700 <24 <0,7
800 <3,45 <1,05
400 <3 <1,5
400 <3 <1,5
Formentera 100 <938 <3

%error (univers

% error (univers

Taula 1: Distribucio de les enquestes realitzades a la diagnosi qualitativa. Font: Elaboracié propia
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Cal indicar que, durant tot el procés d'elaboracié del Pla director sectorial de Mobilitat de les
llles Balears esta oberta una pagina web informativa (www.mobilitatbalears.cat) en la qual, a
través d'un formulari, es permet l'enviament de suggeriments i / o propostes. També s'ha
habilitat un compte de correu (participacio@mobilitat.cat) per demanar informacions i
suggeriments. Tots dos mitjans s'han utilitzat com a canals de comunicacié per afavorir la
participacié ciutadana.

o
|I|,l
GOVERN Inici Queésel PDSMIB?  Activitats Linksd'interés  Aportacions i Suggeriments

ILLES
BALEARS™

Aportacions i Suggeriments

Pots fer arribar les teves aportacions i suggeriments al Pla Director Sectorial de Mobilitat de les Illes Balears mitjangant el seglient
formulari.

Gracies per la teva participacié!

Nom*
Cognom*

E-mail*

Aportacid o Suggeriment*

Figura 3: Formulari web d’aportacions i suggeriments. Font: www.mobilitatbalears.cat

Els primers resultats d'aquest procés participatiu van ser exposats en els diferents tallers
participatius de la segona etapa (setembre i octubre de 2017) on es van presentar els resultats i
una proposta inicial d'actuacions del PDSMIB per la seva validacio i posterior incorporacio al
Pla.

2.1 Tallers participatius

Els cinc tallers de participacio duts a terme, han permés conéixer I'opinié dels agents sobre els
principals aspectes relacionats amb la mobilitat a tenir en compte en el desenvolupament de les
propostes del PDSMIB. Aixi, territorialment s'han recollit orientacions sobre les accions
prioritaries sobre les quals actuar en els modes de transport; vehicle privat, transport public,
bicicleta ...
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S'ha tractat especificament la mobilitat en cadascuna de les illes, permetent conéixer la realitat
territorial insular. També s'ha tractat de forma individualitzada la Area Metropolitana de Palma,
per ser el principal focus generador de desplacament de l'illa i on la pressio de I'Gs del vehicle
privat és la més elevada.

Dels tallers realitzats, els principals problemes comuns a totes les illes, agrupats en els
aspectes de mobilitat proposats en els tallers van ser:

1. Bici/Peu

Manca de carrils - bici, a les ciutats i pobles, pero també que connectin els nuclis de
poblacié propers

Inseguretat dels ciclistes a les carreteres

Cal millorar i adaptar les voreres (ampliar-les, millorar l'accessibilitat per a les
persones amb mobilitat reduida ...)

2. Transport public

Oferta insuficient (horaris i freqiiéncies)

Informacio insuficient i obsoleta a les parades
Manca de conscienciacié en I'is del transport public
Integracio tarifaria

Desequilibris estacionals

Intrusisme en el sector del taxi

3. Transport privat

Elevat nombre de vehicles privats, especialment en els mesos d'estiu (cotxes de
lloguer)

Manca d'aparcament dissuasoris a l'exterior dels nuclis de poblacio
Congestié als accessos de Palma, al llarg de I'any, en hores punta

Increment de la distribucié de mercaderies, tant urbanes, com interurbanes

4. Altres

Mala planificacié territorial i urbanistica (dispersio dels nuclis de poblacio)

Problemes de transport de mercaderies i passatgers entre illes, especialment a
I'hivern

Manca de centre logistic i distribucié per al transport de mercaderies

Escassa preséncia de la Guardia Civil a les carreteres

Pla Director Sectorial de Mobilitat de les llles Balears. Participacio



G CONSELLERIA
O TERRITOR|, ENERGIA
I IMOBILITAT

Aixi, els participants del taller indiguen que el transit de vehicles segueix sent elevat,
principalment en els mesos d'estiu, la qual cosa genera problemes de congestio als accessos
als nuclis de poblacio i a les zones turistiques, aixi com contaminacié acustica i atmosférica.
Aquest problema, comu a totes les illes, s'agreuja per l'increment dels vehicles de lloguer en
temporada turistica. D'aquesta manera, alguna de les propostes recollides van ser la regulacio
dels cotxes de lloguer, aixi com establir limitacions o impostos. S'aposta per afavorir i fomentar
el desenvolupament del vehicle eléctric.

Pel que fa a la utilitzacié6 de modes de transport alternatius , es troba a faltar més carrils-bici,
considerant la bicicleta com un mode de transport eficag, tant en I'espai urba (sent necessari la
creacid de xarxes planificades i connectades), com interurba. En aquest Ultim cas, per
connectar nuclis de poblacié propers, evitant aixi I'Gs del cotxe. En aquest sentit, moltes
propostes apostaven per la recuperacié de la xarxa de camins, com una xarxa de carrils bicis
per connectar els nuclis. Caldria realitzar obres d'adaptacié per a les bicicletes, aixi com
senyalitzacié dels itineraris i informaci6. Les propostes en matéria de mobilitat de vianants
anaven encaminades a la recuperacié de l'espai al centre de les ciutats (peatonitzacio), aixi
com millores en I'accessibilitat per a les persones amb mobilitat reduida.

Aquestes millores també han estat proposades per al transport public , el qual ha d'adaptar al
col-lectiu de persones de mobilitat reduida. A més, sén comuns a totes les illes, a excepcio de
Mallorca, que l'usuari pugui disposar de més informacio dels horaris i freqiiéncia de pas dels
autobusos. Aquesta informacié és necessari que aparegui a les parades, perd també en els
establiments turistics (turistes). La creaci6 d'una App que informara en temps real va ser també
proposada.

També s'apunta que la baixa freqiiéncia, les elevada tarifes i la manca d'integracié tarifaria amb
altres transports (metro i tren, en el cas de l'illa de Mallorca) poden suposar una barrera a la
seva utilitzacio. En relacié al tren i al metro, s'han recollit diverses propostes d'ampliar I'espai
destinat a les bicicletes, per afavorir els desplagaments en aquest mitja de transport sostenible.
També s'ha sol-licitat I'ampliaci6 de places d'aparcaments per a vehicles, i també per a
bicicletes, a les estacions de tren.

Finalment, s'han recopilat elements transversals a la mobilitat com la millora de la coordinacié
entre les administracions publiques amb competéncies en matéria de mobilitat. Una millor i
major coordinacié entre el planejament urba i la mobilitat, per evitar la dispersié de nuclis,
poligons industrials, equipaments, centres comercials... en el territori.

Un element important i que de vegades no ha estat valorat en la planificacié de la mobilitat, és
el transport de mercaderies, tant en els centres urbans (places de carrega i descarrega), com a
la carretera. Des d'aquest sector, s'ha manifestat els problemes amb qué es troben els camions
per poder realitzar els seus recorreguts i la manca de centres logistics a les illes.

A l'annex es recullen les actes dels 5 tallers celebrats durant el mes de maig de 2017.

Pla Director Sectorial de Mobilitat de les llles Balears. Participacio
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2.2 Entrevistes

Les entrevistes individualitzades van ser realitzades als representants dels municipis de més de
20.000 habitants, aixi com als diferents representants dels Consell Insulars de cadascuna de
les illes, i agents socials vinculats al sector del transport de viatgers (autobusos i taxis), pero
també de mercaderies.

De forma geneérica les entrevistes han permes:

» Identificar les posicions i recollir la reflexi6é dels agents clau.

» Coneixer les percepcions sobre la situacié actual i sobre les diferents mesures i
estratégies.

» Identificar els aspectes més rellevants sobre els quals hi ha consens.

El resultat de les entrevistes, agrupat per illes, va ser el seglent:

MENORCA

1)

2)

Miquel Preto Fernandez

Conseller de Mobilitat (Consell de Menorca)

31/03/2017

El Problema de mobilitat és un dels més importants de l'illa

Manca promocio del transport public (no només campanyes)

Hi ha una rigidesa del transport public

Problemes legals per a que el Consell actui com a una autoritat del transport. Manca d'un
desplegament normatiu

Hores puntes molt fortes de transport public

No hi ha bus urba, excepte a Ciutadella, perd ho gestiona el Consell.

Taxi: possibilitat de que funcionés com a taxi compartit al periode lectiu en corredors de
baixa demanda. Futura implantacié de taxis de 7 places.

El Pla de Carreteres contempla els carrils-bici. S’amplia el voral de la carretera a 2,5 i es
prohibeixen els girs a I'esquerra a la Ctra. Ma6-Ciutadella

Es Castell — Sant Lluis - Mao estan connectats en carril-bici

Els municipis petits estan plens de cotxes als carrers

S’ha de gestionar I'aparcament de platges. Es va tancar I'aparcament il-legal de Macarella i
es va crear un altre més periféeric amb llancadora.

Hauria d’esser facil la connexi6 vaixell Mad — Alcudia - Palma. Coordinacié d’horaris

Es Mercadal exemple d’éxit de vianalitzacio

Taxi: tarifa interurbana per a tota l'illa excepte Mad. A estiu prestacié conjunta si no hi ha
taxis a I'’Aeroport

Dolors Antonio, Regidora d’Urbanisme, Obra Publi  ca i Mobilitat de I’Ajuntament de
Mad

Pedro J. Vives, Policia Local

05/05/17
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La manca de connectivitat entre els nuclis de l'illa, és el principal problema de la mobilitat,
seguit de la contaminacio, el consum energetic i, en darrer lloc, la sinistralitat

El transport pablic és ineficient i ineficac. Demanda captiva. El bus urba pot ser una
proposta

Millorar les connexions aéries entre les illes i tarifes a preu reduit

Les connexions viaries no sén problematiques

Problemes d'accessibilitat al nucli de Sant Climent. Barris aillats i dispersos

Conveni amb el Consell

Al setembre de 2017, I'ajuntament comptara amb un PMUS que s'esta elaborant. Primers
resultats penjats al web municipal

Aposta per fomentar la mobilitat eléctrica

Projecte de carril bici a les rondes

La sortida de Mao pel Carrer de Vasallo no té semafor

Implantacié de corones tarifaries d’aparcament

Aparcaments periférics gratuits

Existéncia de zona verda (per a residents) i zona taronja (de llarga durada) per a
I'estacionament de cotxes.

EIVISSA

1

David Lopez, Director Insular de Mobilitat (Cons  ell d’Eivissa)

31/03/2017

Dispersi6 territorial a Eivissa

La prioritat ha d'ésser el vianant. Totes les voreres han de complir els criteris d’accessibilitat.
Hi hauria més mobilitat de vianants.

S’acaba de realitzar la integracié tarifaria

A 1 de gener de 2019 han d'entrar en funcionament les noves concessions. Una Unica
concessio

Transport maritim de costa: badia de sant Antoni, Talamanca

Pla de carreteres per a justificar el desdoblament Eivissa-Santa Eulalia. S’ha de revisar.
Contempla també les bicicletes

Cala Salada: prova de restriccié d'accés a platja. Aparcaments controlats i bus llangadora +
taxi + bicicletes. Es planteja exportar aquest model a Benirras i també al Parc Natural de
Ses Salines.

Cap municipi te transport public urba

S’ha de comptar amb el taxi

Possibilitat de una tarifa plana insular. Millora de la connexié Menorca-Eivissa

Paqui Ribas, Regidora de Mobilitat de I'Ajuntame  nt de Sant Josep de Sa Talaia
18/05/17

L'ajuntament no compta amb cap PMUS, perd actualment esta elaborant, a través d'una
empresa externa, estudis de transit per alguns dels seus nuclis urbans i de la carretera
general.

La normativa urbanistica vigent és de 1986 i cal modificar-la

La carretera entre Eivissa i Sant Josep de Sa Talaia, durant els mesos d'estiu, té un elevat
nombre de vehicles, provocant situacions de congestid.

Pla Director Sectorial de Mobilitat de les llles Balears. Participacio
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3)

4)

Actualment, des de I'Ajuntament, estan valorant les modificacions proposades des del
Consell en matéria de Territori i Carreteres

En el seu municipi es localitzen, algunes de les platges més famoses d'Eivissa i, per
l'orografia del terreny, el nucli de Sant Josep és un embut per accedir a aquestes platges
Problemes d'accessibilitat a Es Cubells i la Platja de Comte

Excessiva oferta de places hoteleres, 17.000 llits, aixd provoca embussos i un elevat nivell
de saturacio a les carreteres durant I'estiu

Les carreteres son de competéncia municipal

El transport public entre Sant Josep i Eivissa és insuficient. Després de les 20:00 hores ja
no hi ha servei d'autobus

Un poble, amb problemes de ciutat

José Antonio Ferragut, Regidor de Mobilitat de | 'Ajuntament de Sant Antoni de
Portmany

Diego Ponce, técnic de medi ambient

Angeles Gallardo, Directora técnica de seguretat

Gregorio Garcia-Penia, Policia Local

18/05/17

El principal problema del municipi és la manca de connexié entre les zones

Per minimitzar els impactes negatius de la mobilitat cal afavorir la mobilitat a peu (ampliant
les voreres i peatonitzant zones), limitar la velocitat a 30 km / h en el casc urba, aixi com
potenciar el transport public

Cal millorar les connexions entre illes a nivell maritim i també aeri. Aposten pel transport
maritim com una alternativa de transport public per connectar nuclis costaners, com es feia
anteriorment. Aposten per recuperar els antics ports i regular aguest servei, com a servei
public. Serviria per eliminar cotxes de les carreteres, entre els residents, aixi com un atractiu
turistic per als turistes

En 2016 s'ha redactat un PMUS per al nucli urba de Sant Antoni de Portmany, que recull
una bateria de propostes agrupada en 9 ambits d'actuacio

Actualment no existeix carril bici, per la morfologia urbana del nucli, amb carrers estrets

A l'estiu, problema puntual localitzat, postes de sol. Tenen un protocol d'actuacié per regular
el transit i I'allau de turistes que, durant dues hores al dia, es concentren en el municipi per
gaudir de la posta del sol.

Compten amb transport escolar a dues zones: "Sa Serra" i "Can Coix"

Aposta per la fomentar la mobilitat eléctrica, amb la instal-lacié de 5 punts de recarrega al
municipi

Tenen aparcament dissuasoris per evitar que els cotxes arribin fins a les platges. Des
d'aquests aparcaments existeixen busos llancadores fins a les platges. Aixo forma part del
projecte de "Platja connectada" del Consell d'Eivissa

Carmen Ferrer, Regidora de Mobilitat de I'Ajunta  ment de Santa Eulalia
18/05/17

Preocupacié pels nivells de sinistralitat de les carreteres del municipi
Cal un desdoblament de la carretera, objectiu principal
Aposta per peatonitzar centre i limitar la velocitat a 30 km / hora al centre
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5)

Creaci6 d'un carril bici i una via ciclista entre Es Canar i Sant Carles

Existéncia de punts negres: Mercat Hippies, Mercat Nocturn de Les Dalies

Cal un pla de senyalitzacio

Elevada oferta turistica, 23.000 places turistiques

Cal millorar el transport maritim, manca de transport de mercaderies i flexibilitat horaria en
els transport de viatgers

Actualment s'esta revisant el planejament urbanistic vigent

Hi ha zona blava (575 places). També hi aparcaments dissuasoris pero les places soén
ocupades pel cotxes de lloguer.

Esta pendent construir una estacié d'autobusos

Estefania Torres, Regidora de Seguretat Ciutadan a d’Eivissa i Juan José Hinojo,
Regidor de Mobilitat d'Eivissa
18/05/17

Hi ha un PMUS del 2010 que per raons politiques no s'ha executat. No obstant aixo,
algunes de les accions proposades, segueixen vigents

Es planteja implantar zones 30 al centre i un Pla d'Avingudes

Les dues rondes de la ciutat actuen com a barreres

No hi ha servei urba de transport. Més que un servei urba es necessita una xarxa
metropolitana de transport public

La soluci6 passa per fomentar els recorreguts a peu (vianalitzar el centre i zones verdes) i
en bici. Problemes dels carrers estrets

Percepcié que les tarifes del transport public sén cares, amb freqliéncies baixes,
especialment els caps de setmana

Un autobus des de I'aparcament dissuasori i el centre

Existéncia de dues zones ACIRE

Hi ha un 10% de places reservades per a PMR perd que no es respecten. A l'octubre
instal-lacié de cameres de seguretat per tenir un major control

José Maria Cardona, Autobuses Gaucho — Grupo ALS A
18/05/17

Problemes derivats de la dispersié dels nuclis i dels accessos a les platges

Excés de vehicles privats i de vehicles de lloguer

Cal crear carrils reservats per als autobusos, tant a les carreteres, com en el nucli d'Eivissa
Concentracio de la demanda del transport public durant els mesos de maig a octubre. Es
transporta més del 80% dels passatgers anuals

L'estacié d'autobusos CETIS, encara no esta operativa, és poc funcional i esta allunyada
del centre

Cal millorar el finangcament des del Consell

Millorar els equipaments i informacio en les parades

Els serveis d'autobusos llancadora dels aparcaments dissuasoris no sén rendibles pels
pocs usuaris que l'utilitzen

Els serveis de transport public urba no tenen sentit per la grandaria dels municipis

Pla Director Sectorial de Mobilitat de les llles Balears. Participacio
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7

Federacién de Transportes
18/05/17

Manca pressupost en carreteres i serveis de transport

L'associacié ha promogut I'existéncia de punts de trobada a Santa Eulalia i Sant Antoni que
permeten concentrar els serveis discrecionals i disminuir

Caldria una regulacié dels autobusos turistics

Calen nous carrils-bus, tant als nuclis urbans com a la connexié amb Santa Eulalia

No hi ha prou aparcaments dissuasoris. Consell Insular

Problemes mediambientals (sense depuradora i una térmica molt contaminant)

Asociacion taxista
18/05/17

Problema dels taxis pirates. Ve gent de fora per oferir aguest tipus de serveis.

Embus administratiu per a resoldre els problemes del Sector

Falten infraestructures: Avinguda Espanya, carril bus, rotonda del recinte firal, aparcaments
dissuasoris

Problema de concepci6 del CETIS

Problemes d’accessibilitat a 'Hospital de Can Misses

Marcada estacionalitat

Problema de nuclis disseminats

Cal potencial una central de taxis, mitjancant una federacio

Gianandrea, Coordinador de Mobilitat del Consell d’Eivissa
18/05/17

Estudi d'implantacié d'un sistema public de bicicleta amb 60 estacions. Servei intermodal i
amb bicicletes eléctriques

Una Unica targeta intermodal del Govern Balear per a totes les illes (mateix suport)
Hi ha una cultura del cotxe. Una elevada motoritzacié.

Necessitat de realitzar aparcaments dissuasius

Hi ha 30.000 cotxes de lloguer, és necessari crear un reglament per regular el negoci
No calen més carreteres

Analitzar la factibilitat d'implantar autobusos eléctrics

Manquen serveis maritims interilles

Cal crear carrils-bicis que vagin als centres escolars

Esta en fase de redaccié el Pla Insular de mobilitat ciclista

10) Toni Montero, Cap de Secci6 de Transport del Co  nsell d’Eivissa

18/05/17

Preséncia de vehicles les 24 hores del dies: platges i discoteques. Es unailla que no “dorm”
mai

Hi ha dos segments de demanda molt importants: turistica i residencial.

Pla Director Sectorial de Mobilitat de les llles Balears. Participacio
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La demanda turistica és molt canviant, depenent de les “modes”. S’ha de flexibilitzar el
transport public

Eivissa te una dispersio territorial superior a la resta d'illes

No hi ha una subvencié igualitaria del transport pablic per part del govern entre les illes.
Manca una Llei de Financament del Transport Public

Cal fer un estudi del taxi

MALLORCA

1

2)

Miguel Angel Sagrera, técnic mobilitat de 'Ajun  tament de Calvia
30/05/17

No hi ha un PMUS redactat, pero s'han realitzat diferents estudis de mobilitat per coneixer
la situacio

S’esta duent a terme un procés participatiu per al disseny de rutes cicloturistiques i carril
bici

municipi que presenta una gran quantitat de nuclis dispersos

Hi ha aparcaments dissuasoris en alguns nuclis de poblaci6: Capdella, Calvia, Peguera i
Santa Ponca. Es vol posar en marxa una aplicaci6 mobil per informar de les places
d'aparcaments disponibles (Smart City)

El municipi compta amb el transport public interurba del TIB, que connecta alguns dels
nuclis de poblacié

Cristina Alonso, Regidora de Medi Ambient de 'A  juntament de Marratxi
Caridad Umaran, Regidora de Urbanisme de I'Ajuntame  nt de Marratxi
30/05/17

El municipi compta amb el nucli historic i urbanitzacions amb un disseny extensiu

Només existeixen 3 connexions amb Palma

Problemes d'accessibilitat a les zones residencials

No existeix un PMUS al municipi

No hi ha voluntat politica de creixement urba

Hi ha 14 quilometres de carril bici i el 2018 esta previst un tram de 5 quilometres entre
Figueral - Arag6 de vies de vianants amb carrils bici

Hi ha 5 parades de tren al municipi. Estan previstes petites obres per millorar la
permeabilitat transversal

Proposta de peatonitzar alguns centres dels nuclis dispersos.

Pont d'Inca: hi ha un aparcament de dissuasid, al costat d'una zona degradada. S'esta
estudiant la connexié amb Palma mitjancant un carril bici.

Reclamen ajudes i inversions per a la mobilitat a tota la zona de I'Area Metropolitana de
Palma. No hi ha un planejament d'area metropolitana

Per fomentar el transport public aposten per busos llancadores per connectar amb les
parades del TIB

Hi ha un servei de taxi a demanda, perd que només cobreix el trajecte fins a I'Hospital de
Son Llatzer

Pla Director Sectorial de Mobilitat de les llles Balears. Participacio
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3)

4)

Problemes amb les mercaderies. No hi ha espai suficient. Contenidors que es deixen als
carrers perqué els camioners perden el vaixell

Joan Cifre, Director Insular d’Infraestructures i Mobilitat (Consell de Mallorca)
31/05/17

En els propers mesos el Consell de Mallorca rebra les competéncies en matéria del
Transport del Govern Balear.

En relacié al Pla Director Sectorial de Carreteres informa que a Andratx no es realitzara el
desdoblament previst i que a Inca només es realitzara el desdoblament en un tram.
Actualment el Departament de Territori del Consell de Mallorca, esta elaborant un pla de
vies ciclistes a l'illa de Mallorca. Aquest pla contempla una série de vies preferents i aptes
per a la circulacié de bicicletes, aixi com una série de recomanacions per millorar la
seguretat dels ciclistes en aquestes carreteres. Aquest pla incloura el desenvolupament
d'una app, aixi com material divulgatiu.

Per mitigar la contaminacié acustica esta previst asfaltar trams de les autovies i via de
cintura amb un material absorbent al soroll. També hi ha intenci6 de limitar la velocitat dels
vehicles a 100 km / hora.

El Consell té previst realitzar un pla director sectorial de Mobilitat per a I'Area Metropolitana
de Palma. La intenci6 és esperar a l'aprovacio definitiva del Pla director sectorial de
Mobilitat de les llles Balears que el Govern Balear que esta actualment redactant, perquée
no hi hagi discrepancies i disposar de documents de planificaci6 amb un mateix objectiu.

En els dltims anys ha augmentat el nombre de proves esportives, aixi com rodatges
televisius i de pel-licules, que impliquen el tall temporal d'algunes carreteres. Cal regular
aguest tipus de permisos i una major coordinacié entre administracions per mitigar
possibles problemes als residents i turistes, pel tall de carreteres.

Antonia Trigueros, Regidora de Mobilitat de 'Aj  untament d’Inca
Carles Caballero, Area Trafic de la Policia (Ajunta  ment d’Inca)
31/05/17

No existeix un PMUS

Esta previst la construccio d'un nou hospital (Hospital Sant Joan de Déu), aixi com un teatre
principal

No hi ha pressupost per posar en marxa un servei de transport public. Anteriorment va
existir un transport public urba que connectava I'Hospital amb el nucli de poblacié, pero es
va eliminar perqué gairebé no tenia usuaris. Hi ha la previsid de limitar la velocitat a
30km/hora al centre urba i construir un parc d'educacio viaria

En els pressupostos del 2017 hi ha una partida de 40.000 € per a mobilitat

La zona blava es va eliminar fa 8 anys

Hi ha dos aparcaments, un de gratuit i un altre de pagament

Pla Director Sectorial de Mobilitat de les llles Balears. Participacio
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5)

6)

L'aparcament de I'estacié actualment esta tancat per manca de servei
Aposta per penalitzar I's del cotxe per afavorir I'is del transport public

Miquel Alcover, Subinspector de la Policia Local de I'Ajuntament de Manacor
31/05/17

El nucli compta amb una ronda de circumval-lacié perd que amb prou feines és utilitzada
pels residents. Segueixen travessant pel centre del nucli.

Hi ha dos aparcaments publics subterranis, un amb capacitat de 160 places situat a
l'avinguda Antoni Maura i que funciona bastant bé, i un altre a la Placa Sant Jaume (180
places) que amb prou feines té ocupacio.

El municipi compta amb diferents nuclis de poblacié i algunes carreteres que connecten
aquests nuclis, presenten problemes de saturaci6 com és la carretera de Porto Cristo.
Aquesta dispersio fa que hi hagi molts cotxes a les families.

Hi ha zona blava i aixd ha provocat un desplacament dels vehicles aparcats.

Existeix un PMUS que va ser redactat en 2010 (aproximadament)

Des de fa diversos anys, I'Ajuntament esta intentant redactar la revisié del PGOU, pero per
diferents problemes, no ha estat possible. Aixd esta generant problemes al territori ja que el
planejament vigent és molt antic i no esta adaptat a la realitat actual.

S'ha peatonitzat alguns trams del centre historic, perd molts d'aquests habitatges no tenen
garatge, de manera que la gent no pot accedir fins a la seva vivenda amb cotxe. Aix0 esta
provocant que moltes families hagin de canviar de domicili i es produeix una situacié de
degradacio.

No existeix un transport public urba i tampoc es realitzar aforaments de vehicles, vianants o
bicicletes per falta de personal.

El municipi compta amb un hospital que no disposa de suficient places d'aparcaments, pel
gue en ocasions els vehicles estacionar de manera incorrecta en els accessos propers

Hi ha trams de carrils bicis urbans, perd no estan connectats i no hi ha una xarxa definida.
Problemes de mobilitat en els accessos a les platges verges. Hi ha un estudi per a la zona
de Cala Varques. Des d'aquest any s'ha posat en marxa un servei de bus llancadora, des
dels nuclis fins aquest tipus de platges.

Ezequiel Horrach, Presidente Agrupacion Empresar ial Servicio Discreccional de
Mercancias de Baleares

Salvador Servera, Gerente Federacion Empresarial Ba lear de Transportes

29/06/17

El transport de mercaderies, de vegades, no esta tan valorat com el transport de passatgers
o el transport pablic. Es un sector que utilitza les mateixes infraestructures que aquests
serveis, pero té els seus propis problemes.
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Importancia del sector per a la poblaci6 i per al sector turistic, problemes de desproveiment
de productes.

Manca d'espai per poder carregar i descarregar els contenidors al port. Aix0 provoca que
400 camions hagin de desplacar-se diariament, entre les 6:00 i les 8:00 de les mati, a la via
de cintura per descarregar els contenidors en els poligons de Son Valero, Son Castelld,
poligon de Marratxi i Mercapalma. A més, aquests camions realitzen el trajecte de tornada,
també per la via de cintura entre les 8:00 i les 10:00 del mati en direcci6é al port, per poder
embarcar els contenidors al vaixell.

Necessitat de disposar d'un Centre Logistic d'aproximadament 200.000m?, proxim al port de
Palma i connectat a la xarxa de distribucio de gas. Hi ha interés en el sector del transport de
mercaderies per fer un canvi energetic en el consum de combustible i passar al GNC,
seguint els passos dels camions d'EMAYA i els autobusos de I'EMT.

Problemes de planificacié en els sentits de circulacié del poligon de Marratxi. Poligon que
actualment s'esta utilitzant com a centre logistic perd que no té la infraestructura i
condicionament necessaris per als camions i contenidors. Aquest problema s'agreuja els
diumenges amb la celebracié d'un mercat al poligon.

A Eivissa també falta espai logistic per al transport de mercaderies. Abséncia d'espai
disponible i, I'escas sol disponible a un preu molt superior al preu de mercat. Un altre
problema a Eivissa son les retencions que es produeixen a les carreteres, que s'allarguen
en el temps els desplacaments que realitzen els transportistes, no compleixen els periodes
de descans que estan obligats a realitzar per normativa. Aix0 implica sancions
economiques.

A Menorca, en els ports de Maé i Ciutadella, hi ha espai. A més, a Sant Lluis també és
possible localitzar espai disponible.

Cal un major control en les zones de carrega i descarrega, aixi com permetre l'accés als
ACIRES i estacionar a la zona ORA per als transportistes.

La venda electronica, aixi com I'aparicié d'empreses tipus Amazon, ha provocat un augment
dels serveis de repartiment i distribucid, i per tant de vehicles que realitzen aquests serveis.
Aquest augment, no es veu reflectit en un augment de places o espai per aparcar, per al
servei de transport.

Utilitzar els carrils busos disponibles a la ciutat, perqué també pugui ser utilitzat pel sector
de transports i distribucio

Pla Director Sectorial de Mobilitat de les llles Balears. Participacio
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3. PRESENTACIO RESULTATS | VALIDACIO PROPOSTES

A partir de la informacié obtinguda en el diagnostic previ realitzat, es va elaborar una primera
proposta inicial d'actuacions per incorporar al Pla. D'aquesta manera, en la segona etapa del
procés participatiu es van presentar els principals resultats del diagnostic i un plantejament
inicial de les propostes, amb l'objectiu de debatre entre els principals agents publics i privats, i
coneixer el seu grau d'acord amb els objectius i propostes definits, compartint d'aquesta
manera tota la informacio i els diferents punts de vista.

En total s'han celebrat 4 sessions, amb un total de 106 participants (pendents Formentera):

« Mallorca: 18 de setembre, 59 participants
* Menorca: 19 de setembre, 20 participants
» Eivissa: 5 d'octubre, 27 participants

* Formentera: 27 d'octubre (pendent de realitzar)

En el cas dels tallers de Mallorca i Menorca, els tallers es van realitzar en el marc de la
Setmana Europea de la Mobilitat, com una activitat més per donar més visibilitat i difusié entre

la ciutadania.

SETMANAEUROPEADELAMOBILITAT

A PARTIR DEL 15 DE SETEMBRE DE 2017, PALMA

DO

La ciutat sostenlble 553
guanya espai per a tothom

Compartir et porta més lluny

www.mobilityweek.eu
www.mobipalma.mobi

Ajuntarfient & de Palma
E€EMT

OSETMANAMOBILITAT  BALLARS

DEL 15 AL 22 DE SETEMBRE
;

Durant tota la Setmana de la Mobilitat, a linia 2 de I'EMT,
refeséncia del centre historle, serd gratuita per & tothom!

« MICROTEATRE

Artuacions sorpresa de micrateatre als busos de [EMT i al
metro, els trens | els busas interurbans del TIB

« PHOTOTIB

Puja al TIB i fes-t'hi una fota! Comparteix-la a Twitter i entraras
en el sortelg de diferents regals. Per & més Informacio,
wwwitiborg (a partic del 18 de setembie)

(vestibul de I'Estacis Intermadal - placa d'Espanya)

Prequntes sobre |a mobilitat 3 Palma al regidor de Mobilitat,
Joan Fesrer, (www tufaspalma.cat)

Gula de lectura sobse mobilitar sostenible, dispanible al web
www bibliopalma.cat

La Biblioteca de Cultura Artesana treu I lectura al jardi de ia
Misericordia

Centre de Salut S'Esconvador; 15 de setembre, a les 9.30 b
Centre de Salut la Platja de Palma; 19 de setembre  les 8.45 h
Centre de Salut Son Pisi; 22 de setembre 2 les 9,30 h

Centre de Salut Pere Garau; 22 de setembre a les 10 h

Centre de Salut Valldargent; 22 de setembre a les 10 h

DIVENDRES 15
El Park(ing) Dy és una iniciativa mundial participativa i oberta
aloles les L’H[Ilﬂ[&[lu“dﬂll&'s. que transforma, Per un dld. unes
places daparcament en espals pablics | recreatius. Pots

consultar-ne les ubicacions 4 www, mobipalma.mobl

DISSABTE 16

locs infantlls, esports, misica. .. Festal Un dia per a gaudir el

camer de la Unid sense cotxes, tallat a la circulagd de vehicles,
@112 20h, entre el Teatre Principal | 2 font de fes Tortugues

DIUMENGE 17
+ RUTA GUIADA AMB BICICLETA, "LES MURADES DE
PALMA"

Passejada amb bidcleta amb Joan Mas (historiadar)
(placa deCort, ales 10 h)

DILLUNS 18

+ PASSEJADA NOCTURNA A PEU

Descobreix alld més amagat de la teva dutat amb Font de
Misteris d'l83 Ridio

(plaga de 1a Reinal passeiq del Bom, a les19:30h)

MOBILITAT DE LES ILLES BALEARS

Inscripeid a participacio@mobilitatbalears.cat

Places limitades (de 182 20 ha la sala d'actes de Flassadess)
Vorganitza: Conselleria de Territori, Energia | Mobilitat

DIMARTS 19
T I I

Inseripcions per a les chasses de biciclera per 3 adults a
biciutatdematiorcasigmall.com

(500 Motx, a les 18h)

Larganitza: BICIFALMA | BICIUTAT

DIMECRES 20
- TALLER DE MANTENIMENT DE BICICLETES |
(plaga de Paris, a les 18 h)
Corganitza: BICIPALMA | BICIUTAT
"

(aparcament de |'antiga estacia intermodal, de 102 20b; camer
' Eusebi Estada, 54)

Figura 4: Programa Setmana Europea de la Mobilitat (2017). Font: Ajuntament de Palma
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En aquestes sessions es van validar també els indicadors de resultats per a cada un dels
objectius fixats en el Pla, aixi com la validacio i prioritzacié de les propostes plantejades.

AGENDA JORNADES
SETMANA EUROPEA
DE LA MOBILITAT

DIVENDRES 15 DE SETEMBRE
FIRA ES MERCADAL

20.00h

per Santi Martinez, d’Estabanell
Lloc: Centre de Convencions des Mercadal

DISSABTE 16 DE SETEMBRE
FIRA MERCADAL

20,00 h

- Ponéncia: Projecte Ecomotional Menorca i les noves
oportunitats al sector de la mobilitat

Lloc: Centre de Convencions des Mercadal

DILLUNS 18 DE SETEMBRE
JORNADA OPERADORS TRANSPORT PUBLIC

12.30h-14.00 h

- Presentacié autobus eléctric Wolta

- Ponéncia: Empreses operadores de transport public
» Prova d’un microbus eléctric

Uoc: Club Nautic de Ciutadella

20.00h
- Ponéncia: La mobilitat eléctrica
al sector turistic

Lloc: Salé Gotic de
I’Ajuntament de Ciutadella

<!

- Ponéncia: Energia distribuida i microxarxes intel-ligents,

Del dilluns 18 al dijous 21 de setembre
17.00h-20.00h

PROVES DE CONDUCCIO
EN EL MUNICIPI DE LA PONENCIA

DIMARTS 19 DE SETEMBRE
JORNADA SOBRE MOBILITAT SOSTENIBLE A LA MAR

11.00h-14.00 h
- Presentaci6 del CIM del projecte d*ampliacié
de la reserva de la biosfera a la mar
- Presentacié de solucions d'embarcacions eléctriques per
al transport de passatgers per part de I'empresa Damen.
« Presentacio de solucions de motors eléctrics forabord per
part de I'empresa Torgeedo
Llo¢: Centre de la Mar, Ma6

11.00 h-13.00 h

- Conferéncia al CIM sobre el Pla Director Sectorial de
Mobilitat de les llles Balears, principals conclusions
i actuacions proposades

Lloc: Seu del Consell Insular de Menorca, Ma6

20.00 h

- Ponéncia: El mercat dels vehicles electrics
i la mobilitat sostenible

Lloc: Centre BIT, Alaior

DIMECRES 20 DE SETEMBRE
JORNADA DIVULGATIVA ESCOLAR

11.00h-14.00 h

- Xerrada divulgativa i posterior col-loqui amb els alumnes
de I'institut a carrec de tres enginyers industrials, exalumnes
del centre vinculats professionalment al sector de la mobilitat
electrica.

- Presentacié de vehicles eléctrics:
turismes, segways, bicicletes, etc.

Lloc: [ES M. Angels Cardona, Ciutadella

DUOUS 21 DE SETEMBRE
JORNADA EMPRESES TRANSPORT, ASTRAME

12.00h-14.00h
- Presentacio de vehicles eléctrics i solucions per al
sector del repartiment Gltima milla
- Presentacio de vehicles eléctrics i solucions per al
sector del taxi
« Prova de conduccié vehicles eléctrics (turismes i furgonetes)
Lloc: Seu d’ASTRAME, Poligon Industrial de Mad

20.00 h
- Ponéndia: Transicié cap a nous models de mobilitat a les ciutats
Lloc: Ajuntament d'Es Castell

Figura 5: Programa Setmana Europea de la Mobilitat (2017). Font: Consell de Menorca

La dinamica de les sessions ha estat:

3.1 Validacio d’objectius

El plec de condicions del PDSMIB inclou els objectius estratégics en matéeria de mobilitat

sostenible per als proxims anys:

Presentacié dels principals resultats de la diagnosi
Dinamica de participacié per a la validacio d'objectius i propostes més rellevants
Ronda d'intervencions
Conclusions.

1. Garantir I'accessibilitat al territori a través del transport public, especialment als
col-lectius vulnerables

Pla Director Sectorial de Mobilitat de les llles Balears. Participacié
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Reduir la contaminacio generada per la mobilitat

Reduir I'accidentalitat

Minimitzar el consum energeétic

Minimitzar la distancia mitjana dels desplacaments

Canviar la distribucié modal a favor dels modes no motoritzats i col-lectius
Flexibilitzar el transport public i donar rigidesa a I'oferta de transport privat
Optimitzar la connexio entre illes

PN RA~WN

Amb aquest punt de partida, totes les actuacions incloses en el Pla estan encaminada a assolir
aguests obijectius fixats. Per aquest motiu, durant les sessions es van presentar una bateria
d'indicadors. L'assoliment dels valors proposats com a indicadors, garanteixen la consecucio
dels objectius anteriors.

Tots els indicadors proposats van ser valorats de 0 (poc rellevant) a 10 (molt rellevant) pels
participants de les sessions. A partir de les respostes obtingudes, es pot elevar I'elevat consens
existent pels indicadors proposats. A nivell d'illa, les respostes obtingudes van ser similires,
obtenint un elevat nivell d'acord de cadascun dels indicadors.

Aixi, els indicadors que van aconseguir un major nivell d'acord van ser els relacionats amb els
objectius:

» 3. Reduir la sinistralitat: morts per milié d'habitants a 37 (2020) i nivell 0 (2050)

e 2 Reduir la contaminacié generada per la mobilitat i minimitzar el consum energetic:
reduir I'emissié de gasos d'efecte hivernacle, respecte al 2005 en un 20% (2020) i un
60% (2050)

La consecucio d'aquests objectiu, tal com va quedar de manifest en les sessions celebrades,
passa necessariament per la reduccié del nombre de cotxes, especialment d'aquells més
contaminants (diésel) i amb més antiguitat. Aixi, cal apostar per reduir el parc automobilistic,
pero també per fomentar una renovacio del mateix, en favor d'aquells vehicles més sostenibles
(hibrids i eléectrics).

En tots dos casos, els valors més alts es van assolir a les illes de Mallorca i Menorca. En el cas
de reduccio d'emissions de gasos hivernacles, és precisament en aquesta illes, on les diferents
administracions publiques han portat a terme una tasca important, apostant pel vehicle eléctric i
creant la infraestructura necessaria (punts de recarrega) per a la seva correcta implementacio.

Iniciatives com el projecte europeu CIVITAS DYN@MO a la ciutat de Palma, i Menorca Smart
Island: Energy and Mobility (MeSIEM 2020), en el marc de Reserva de la Biosfera a Menorca, ,
han afavorit una major conscienciacié del vehicle eléctric entre els seus residents. A aixo cal
sumar l'aposta des del Govern Balear per un model de mobilitat sostenible que posicioni a les
illes com un entorn de referéncia on implantar estratégies sostenibles, desplegant la mobilitat
electrica a les llles Balears. Aix0 ha estat possible gracies a la firma de convenis de
col-laboracié per al desenvolupament de projectes pilots per a la implantacié de la mobilitat
eléctrica entre la Conselleria de Territori, Energia i Mobilitat i els ajuntaments.
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Aixi, aquest missatge va sent assumit per la societat, afavorint el necessari canvi cultural per

introduir el vehicle eléctric, tal com queda reflectit en els comentaris recollits en les sessions
(veure annexos).

En el cas de reduir I'accidentalitat és a Mallorca on s'aconsegueix un major consens. Aix0 és

degut al fet, que precisament és on es produeixen més accidents, de manera que la poblacio
aguesta molt més sensibilitzada a aquest problema.

Crida I'atenci6 al baix valor assolit a Eivissa, davant I'escenari zero plantejat per al 2050. Aixo
es deu a la percepcié de I'escassa preséncia policial de la policia. Aixi, els comentaris recollits a
Eivissa, reflecteixen que cal un major control i vigilancia a les carreteres, que passa pel fet

d'augmentar la presencia policial. Sense aquesta presencia, es percep com impossible la
reduccio de la sinistralitat de les carreteres eivissenques.

1. Garantir I'accessibilitat al territori a través del T. Public, especialment
als col-lectius vulnerables
0 1 2 3 4 5 (8] 7 8 9 10
Connexions diaries (anada/tornada) de tots
el municipis amb la capital i hospital de B Eivissa
referéncia: 2
W Mallorca
H Menorca
Abonament Social: 50%
2.Reduir la contaminacio generada per la mobilitat i minimitzar el
consum energétic
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Reduccié d’emissions de gasos d’efecte o
hivernacle respecte al 2005: 20% (2020) W Fivissa
H Mallorca
m Menorrca
Reduccio d’emissions de gasos d’'efecte
hivernacle respecte al 2005: 60% (2050)
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3. Reduir la accidentalitat

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9

10
Morts per milié d’habitants:37 (2020) m Eivissa
m Mallorca
= Menorca
Morts per milié d’habitants: 0 (2050)

4. Minimitzar la distancia mitjana dels desplacaments

0 1 2 3 1 5 6 7 8 9 10
M Eivissa
i m Mallorca
% d’autocontencio: 75%
= Menorca
5. Canviar la distribucio modal a favor dels modes no motoritzatsi
col-lectius
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Participacio del cotxe viztges residents: 35% H Eivissa
H Mallorca
= Menorca
Participacio del cotxe viatges turistes: 30%
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6. Flexibilitzar el T. Public i donar rigidesa a 'oferta de transport privat
o 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
M Eivissa
Relacio temps transport public/ temps vehicle B Mallorca
privat en les relacions radials: 1,1 = Menorca
7. Optimitzar la connexié entre illes
o 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Tarifa plana interinsular: 30€ ® Eivicsa
M Mallorca
= Menorca
Fregliéncia Formentera-Eivissa (hivern): 30
min

Figura 6: Validacions indicadors d’objectius del PDSMIB. Font: Elaboracié propia

D'altra banda, els indicadors que van obtenir valoracions més baixes van ser el percentatge de
autocontenciéo (75%) en l'objectiu nimero 4 de minimitzar la distancia mitjana dels
desplacaments, i el nombre de connexions diaries (anada / tornada) de tots els municipis amb
la capital i I'nospital de referéncia, de I'objectiu nUmero 1 Garantir I'accessibilitat del territori del
transport public. En el primer cas, I'explicacié de la valoracié baixa obtinguda va ser que la
major part dels participants no veu realitzable assolir aquest percentatge, ja que molts
desplagaments, especialment els lligats a la mobilitat obligada (laboral, sanitaris, educatives ...)
obliguen a desplacar-se fora del municipi de residéncia. A més, la politica actual de
planejament territorial (especialment a l'illa d’Eivissa, amb una gran dispersié dels nuclis de
poblacio) i de localitzacié de grans centres comercials als afores dels nuclis de poblament, no
ajuden a aconseguir aquest indicador.
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Cas contrari és l'altre indicador, que també ha rebut valoracions baixes. En aquest cas, es deu
al fet que la major part dels participants van trobar insuficient l'indicador de 2 connexions diaries
entre els municipis i la seva corresponent capital. Cal incrementar el nombre de connexions per
assolir I'objectiu de garantir I'accessibilitat al territori del transport public i, d'aquesta manera,
aconseguir que el transport public sigui una alternativa real a la utilitzacié del cotxe.

3.2 Validacio de propostes rellevants

Igual que va succeir amb els objectius i els seus respectius indicadors proposats, gairebé no hi
ha diferéncies entre les illes. Un altre aspecte comu a totes les sessions realitzades a l'illa, va
ser l'encertat diagnostic realitzat de la mobilitat a les illes i lI'adequacié de les propostes
plantejades per millorar i assolir una major mobilitat sostenible.

1. Compatibilitzar el transport escolar amb el
transport regular de viatgers

2. No realitzar més infraestructures viarie s excepte

les destinades al transport public, vehicles d'alta...

3. Exigir que tots els centres d’activitat amb més de
100 treballadors realitzin i apliquin un Pla de...

4, Facilitar I'Gs de I'espai public urba pel vianant, la
bici i el T. Pablic mitjancant una ordenacio...

5. Augmentar la densitat minima (>80 hab./ha)ila
compacitat dels nuclis (<1,5 km de radi)

6. Racionalitzar I'is del vehicle de lloguer
7. Planificar els serveis discrecionals
8. Millora qualitat del servei del taxi

9. Serveis de costa

10. Limitar la circulacid de vehicles amb
combustibles fossils al 2030 (illa verda)

11. Creacio de centres logistic en el port o molt a
prop evitant |a circulacio de trailers per les...

12. Limitar la velocitat de circulacié a 30 km/h
(nuclis urbans), 70 (carreteres) i 110 (vies...

13. Ampliar la xarxa ferroviaria
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M Eivissa
m Mallorca

= Menorca

Figura 7: Validacions propostes rellevants del PDSMIB. Font: Elaboracio propia
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Aixd0 explica les valoracions rebudes a les propostes presentades, permetent la seva
incorporacié al Pla, gracies a l'aprovacié rebuda per part dels participants.

Especialment va ser ben valorada la proposta de facilitar I'Us de I'espai pablic urba pel vianant,
la bici i el transport public mitjancant una ordenacio espacial i tarifaria que dissuadeixi I's del
cotxe. Per poder garantir I'éxit d'aquesta proposta, va quedar de manifest, en totes les sessions
realitzades, la necessitat que hi hagi un consens entre tots els municipis a I'hora de realitzar
accions en matéria de mobilitat, algunes de les quals implica "valentia politica" (peatonitzacio
de carrers, carril bici, ampliacié de voreres, servei public de bicicletes (Consell d’Eivissa) ...).

També va quedar de manifest la necessitat de coordinacié en les zones metropolitanes de la
ciutat de Palma i de la ciutat d'Eivissa, en la qual diversos municipis estan implicats, a I'hora de
dissenyar politiques de mobilitat sostenible. Des d'aquest punt de vista, I'elaboracié dels plans
de mobilitat sostenible urbana (PMUS), s6n una excel-lent eina de planificaci6 que poden
afavorir una millor i major mobilitat sostenible als territoris.

A les sessions va quedar de manifest la voluntat de tots els participants de dissenyar ciutats
més habitables i accessibles, especialment per fomentar els desplacaments a peu. En aquest
sentit, cal habilitar els espais necessaris per a poder realitzar aquest tipus de desplacaments
amb comoditat, amb garanties de seguretat i complint amb les normatives relacionades amb
l'accessibilitat universal per persones amb mobilitat reduida. La redacci6 de plans
d'accessibilitat municipals va ser proposat en alguns de les sessions, aixi com la necessitat
d'adaptar el transport public a aquest col-lectiu.

La proposta de racionalitzar I'ds del vehicle de lloguer, també va obtenir una valoracié alta en
totes les illes. Per aconseguir aixd, a més de crear una possible taxa o limitacio, per als cotxes
de lloguer (proposta que genera dubtes legals i per a la qual no existeix un consens per part de
tots els participants) es va proposar que els turistes tinguessin més informacié del transport
public en els propis hotels de totes les illes, o a través d'una app, per accedir a les zones
turistiques (especialment les platges). Cal donar informacio als turistes que hi ha alternatives al
transport privat i d'aquesta manera no es vegin “obligats a llogar un cotxe”, per poder
desplagar-se durant la seva estada. En aquest sentit, la possibilitat de crear un abonament de
transport public per als turistes també va ser suggerida en les sessions.

En el cas de Mallorca, es va evidenciar el risc que aquesta aposta per fomentar el transport
public cap als turistes, com és el AeroTIB, exclogui als residents.

Un suggeriment més concreta per limitar el nombre de cotxes de lloguer va tenir lloc en la
sessi6 d'Eivissa. Des del Consell d'Eivissa, i a causa de les dificultats legals de limitar el
nombre de vehicles de lloguer, estan estudiant la possibilitat de requerir, mitjangant la redaccio
d'un reglament, a les empreses del sector a disposar d'espais per poder aparcar els seus
vehicles, aixi com obligar que totes les empreses tinguin una oficina d'atencié al client.
Aquestes mesures van dirigides a no facilitar I'entrada de vehicles de lloguer i aixi tenir un
major control.
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Una altra proposta, que va tenir un grau d'acceptacié molt alta, va ser la creacié de centres
logistics en els ports o molt a prop, evitant la circulacié de trailers per les carreteres de les illes.
Especialment va ser ben acollida a Eivissa, ja que la circulacié d'aquest tipus de vehicles
provoca situacions d'embussos a les carreteres. A Mallorca, també va tenir una acceptacié
elevada, ja que des de fa temps les diferents associacions de transport vénen reclamant aquest
tipus d'instal-lacions.

A més, en el cas de Mallorca, es va proposar augmentar el transport de mercaderies per
ferrocarril, com a alternativa al transport per carreteres.

La proposta d'augmentar la xarxa ferroviaria, que només va ser presentada a Mallorca, va tenir
una valoracié propera al 6. Aquesta ampliacid ha d'estar justificada i cobrir una demanda real,
per la qual cosa és necessari realitzar estudis que determinin la viabilitat dels projectes a
executar i justifiquin la seva elevada inversi6 i cost ambiental (consum de territori).

Respecte a la proposta de compatibilitzar el transport escolar amb el transport regular de
viatgers, si bé va tenir una bona acollida per part dels participants, quedo de manifest la
dificultat d’implantacié causa de l'actual normativa que dificulta que, nens en edat escolar i
adults , comparteixin un mateix autobus. Aixi, en la sessi6 de Menorca, es va suggerir que
s'ampliara el transport escolar als alumnes de Batxiller, Formacié Professional i fins i tot a
col-legis concertats.

Una altra proposta, que també va ser ben rebuda, perd que també va generar dubtes sobre la
viabilitat de la seva aplicacié va ser l'augment de la densitat minima i la compacitat dels nuclis,
ja que la major part dels nuclis de poblaci6, ja siguin dispersos o0 no , ja estan construits i
consolidats. No obstant aixd, va quedar en evidéencia la necessitat d'una major relacio del
planejament urba i la mobilitat, sent necessari la inclusié d'estudis de mobilitat en futurs plans
urbanistics.

A l'annex de les sessions de validacions celebrades, es recullen les observacions i comentaris
realitzats pels participants. Entre altres suggeriments rebuts destaquen les segiients propostes:

e potenciar una major intermodalitat en el transport public, especialment amb la bicicleta,
tant al tren, com en els autobusos, habilitant espais en els propis vehicles, i a les
estacions.

» fomentar la manera de cotxe compartit (carpooling) com una alternativa al cotxe privat, a
través de campanyes informatives o xarxes socials

» redaccié d'un pla per a aparcaments dissuasoris, que estableixi elements comuns a
totes les illes, incloent-hi aspectes relacionats amb la senyalitzacié
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4. ANNEX ACTES TALLERS PARTICIPATIUS
4.1 Acta Taller participacio PDSMIB a Menorca

Lloc: Consell Insular de Menorca (CIM)
Mad, Menorca
Data: 5 de maig de 2017

Hora: 10:00
Ordre del dia:
1. Benvinguda
2. Presentacio del Pla Director Sectorial de Mobilitat de les llles Balears (PDSMIB)
3. Dinamica de participacié
4. Torn de paraules
5. Acomiadament i agraiments

Assistents:
Nom i llinatges Entitats
Jaume Mateu Lladd Director General de Mobilitat i Transport (Govern Balear)
Joan Mas Cap de Servei de la DG de Mobilitat (Govern Balear)
Agnes Canals OBSAM
José Maria Roqueta Organizacion UGT
Manel Pineda Director de Projectes DOYMO
Josep Carreres Batle de Ferreries
Florencio Conde Regidor Urbanisme Es Castell
Aberlardo Oliva Cap gabinet aeroport AENA
José Luis Florit Cap servei transport CIM
Ana Fernandez Técnica Departament Mobilitat CIM
Amalia Quintanilla ETOP
Miguel Camps GOB
Isidro Bellota Autocars Torres / FEBT
Montse Morla Batlessa Sant Lluis
Roger Ferrer Regidor Ajuntament Alaior
Pedro J. Vives Policia Local Ma6
Valenti Roca Autos Fornells
Gabriela Mir Inspectora de transports CIM
Pilar Carbonero Enginyera de Carreteres
Joan Sales Director Insular de Mobilitat CIM
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Jaume Aliafio Director gerent TMSA
Joaquim Bisbal ASTRAME

Dolors Antonio Regidora Urbanisme de Mao
Marta Febrer ASHOME

1. Benvinguda

Manel Pineda (DOYMO), agraeix l'assisténcia al tallar, aixi com la col-laboraci6 prestada des
del Consell de Menorca per a la realitzacio del taller. Explica que aquest taller t¢ com a objectiu
obrir nous canals de comunicacié i participacié per a permetre la definici6 de les linies
estratégiques del nou pla de mobilitat, recollint les opinions dels tots els agents publics i privats
de lesiilles.

2. Presentacio del PDSMIB
A través de la presentacié en PowerPoint es presenta el PDSMIB:

- Abast del Pla

- Estructura del Pla

- Objectius

- Diagnosi Qualitativa i Quantitativa

- Presentacié pagina web i correu electronic
- Calendari d'execucio

3. Dinamica de participacio

Finalitzada la presentacio, Manel Pineda explica que una de les parts del diagnostic qualitatiu
és recollir les opinions dels principals agents socials i economics de les illes, per coneixer quina
és la realitat percebuda en I'ambit de la mobilitat. Recorda que aquest mateix taller es realitza
en cadascuna de les illes.

Per aquest motiu es reparteixen posits perqué les persones assistents puguin escriure quins
sén els principals problemes de mobilitat a l'illa de Menorca, aixi com possibles propostes per
solucionar-los, agrupats en 4 categories:

- Bici/Peu

- Transport public
- Transport privat
- Altres

Durant 15 minuts els assistents anoten els seus comentaris i els col-loquen en una pissarra,
segons les categories indicades.
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4. Torn de paraules

Un cop col-locats els posits, Manel Pineda, explica que s'iniciara un torn de paraules perqué
cada un dels assistents pugui detallar i explicar el seu comentari. D'aquesta manera la
informacié es recollira i s'analitzara per a la redaccio del Pla. També comenta que és necessari
gue cada persona indiqui el seu nom, aixi com l'entitat a la qual representa, per a poder
incorporar-lo al acta.

Dolors Antonio (Regidora d’Urbanisme, Obres Publiqu es i Mobilitat, Ajuntament Mao):
fins ara la planificacio territorial s'ha fet pensant en el cotxe. Per canviar aquest model cal una
planificacié a mig i llarg termini. Aquesta planificacié ha provocat que les carreteres i carrers no
siguin accessibles per a persones amb mobilitat reduida, ni per a les bicicletes. Per fomentar
I's de la bicicleta és necessari dissenyar una xarxa connectada de carrils bicis i no realitzar
actuacions aillades, amb trams inconnexos.

Pedro J. Vives (Policia Local Ajuntament Mad): falta consciéncia del model de ciutat que
volem. Millorar el transport public per connectar els nuclis de poblacié. Afavorir els aparcaments
dissuasoris perqué el cotxe no entri a la ciutat. Les vies no estan adaptades a I'is correcte. Per
exemple la Ronda de Mad s'ha convertit en un carrer, on els cotxes aparquen.

Montse Morla (Batlessa Ajuntament Sant Lluis): cal una consciéncia de I'Gs del transport
public (transport net, problema del canvi climatic ...) el que provoca un Us excessiu del vehicle
privat. Cal abaratir les tarifes del transport public perqué sigui competitiu davant el vehicle privat.

L'usuari del transport public esta sensibilitzat davant el canvi climatic i que no ha de contaminar
més.

Roger Ferrer (Batle Ajuntament Alaior):  cal millorar la xarxa insular de carrils bicis, aprofitar
I'orografia del terreny de Menorca. El corredor Sant Lluis - Mad funciona com a carril bici. Hi ha
una major conscienciacio dels beneficis que es deriven de I'is de la bicicleta. Cal permetre
pujar bicicletes al transport public.

Manca del transport public a la Costa Nord, especialment a l'estiu, s'hauria d'estudiar la
viabilitat.

Problema de la carretera general Me-1, especialment amb els camions del transport de
mercaderies.

Isidro Bellota (Autocars Torres): prioritzar la circulacié dels autobusos a les carreteres.
Adaptar el transport public al col-lectiu de persones amb discapacitat, a la gent gran, pero
també per a bicicletes. Potenciar el taxi.

Miquel Camps (GOB): cal limitar I'ls del cotxe. Alguns ajuntaments s'han realitzat accions
valentes, com eliminar places d'aparcaments, ampliar voreres... que afavoreixen els
desplacaments a peu.
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Perd en altres cas, s'han eliminat zones verdes per destinar-los a aparcaments. Pocs
aparcaments subterranis i pocs utilitzats. Alternativa d'edificis amb places d'aparcaments i aixi
recuperar zones verdes.

Fomentar els camins escolars segurs, ja que eliminaria les puntes d'Us de vehicles privats a les
entrades i sortides dels col-legis. Cal que aquests camins siguin segurs perqué les families
deixin que els seus fills vagin a peu.

Fomentar la bici eléctrica en els municipis.
Sincronitzar els horaris d'autobusos amb les sortides i arribades de I'aeroport.

Anonim: lincrement del comer¢ electronic, provoca l'augment del transport de repartiment i
mercaderies. Els horari de repartiment a Mad i Ciutadella no ajuda a una mobilitat sostenible.

En alguns trams de la carretera de Fornells no hi ha prou espai al voral perqué sigui utilitzat per
les bicicletes. Elevat nombre de turistes i residents, que utilitzen la carretera per fer esport amb
la bicicleta.

Jaume Aliafio (Gerent TMSA): lamenta la manca d'una imatge corporativa comuna a les
parades, aixi com la manca de criteris de disseny i informacié que els operadors haurien
d'utilitzar, per a facilitar la informacio, tant als residents com als turista.

Creu que seria interessant que l'administracid publica obtingués certificacions del servei de
transport public de passatgers, com la UNE-EN 13816 i que fos una exigéncia per a tots els
operadors de serveis. Aixi unificar criteris i garantir uns estandards de qualitat.

Potenciar I'oferta per als principals nuclis de poblacio, aeroport i ports. Per aixd constituir grups
de treball que integrin tots els agents publics (com reguladors del serveis), els operadors i
agents socials (com a usuaris de serveis).

Joan Sales (Director Insular CIME): manca d'itineraris de bicicletes, especialment per accedir
a zones turistiques. Prioritzar I's dels camins rurals perqué puguin circular les bicicletes.

Pilar Carbonero (Enginyera de carreteres):  és important tenir un bon disseny de la xarxa de
transport, per a aixd és necessari coneixer molt bé la demanda i les necessitats dels usuaris.
Cal tenir present que l'usuari valora molt el cost del temps del viatge, sent lI'element que
determina I'Gs d'un transport o un altre. Cal fomentar la intermodalitat.

Importancia del disseny de I'espai public per afavorir un tipus de transport sostenible.

Anonima: dificultats de poder compartir I's de la bicicleta i el bus, ja que no es pot pujar la
bicicleta. Cal que el servei del taxi sigui més competitiu, per aixd0 és necessari una major
coordinaci6 d'aquest servei. Falten llicencies i parades de taxis
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Anonim: aposta per establir limitacions / dificultats al vehicle privat, per afavorir I's del
transport public. Cal també un canvi cultural (més comode, més economic ...).

Perqué el transport public sigui rendible, cal comptar amb subvencions de l'administracié
publica.

Cal la sincronitzacié entre diferents linies, per facilitar el transbordament i en el menor temps
possible.

Amalia Quintanilla (ETOP): abus del vehicle privat en els trajecte curts. La bici eléctrica seria
una bona alternativa, perd cal una conscienciacio i una xarxa de carrils bicis. Eliminar places
d'aparcaments i crear bosses d'aparcament a la periféria, perqué el vehicle privat no entri a la
ciutat.

Falten estudis de mobilitat, per pacificar les ciutats i millorar la gestié de la mobilitat sostenible i
apuntar cap a una petjada ecologica zero.

Recuperar la xarxa de camins per a les bicicletes.

Ana Fernandez (Enginyera de Camins del Departament de Mobilitat): cal distingir dos
nivells de treball: mobilitat local i mobilitat entre els principals nuclis de poblacié.

Local: incentivar I'Gs del vehicle privat: projectes de pacificacié i vies de vianants. Estudi de
zones d'aparcament.

Transport public estudiar les necessitats dels usuaris i veure que linies sén les més rendibles,
amb especial atenci6 als centres generadors: instituts, col-legis, centres de treball...

Mesos de juliol - agost problema del turisme que incrementen el nombre de cotxes i saturacié a
les platges, especialment per aparcar. Cal conéixer que llocs sén els més visitats (enquestes
als turistes) per oferir un servei de transport public i evitar que utilitzin el cotxe.

José Luis Florit (Cap de serveis de transports del CIME): problema d'estacionalitat per
dimensionar el transport public. A més hi ha 4 contractes diferents, provocant problemes de
sincronitzacid d'horaris, canvi de tiguets... cal una major coordinacié entre els concessionaris.

Problemes de coordinaci6 amb el transport escolar per la preséncia de diferents
administracions que tenen competéncia (CAIB, Consell...).

Abelardo Olivas (Cap Gabinet Aeroport AENA): manifesta que esta d'acord amb I'exposat
fins ara i comenta que fa 3 anys es va realitzar un estudi de mobilitat laboral dels treballadors
de l'aeroport (1.800 treballadors a l'estiu). Les principals conclusions van ser que els
treballadors estaven disposats a arribar en bici i demandaven un carril bici, un petit percentatge
comparteix cotxe, pero la majoria realitza el trajecte sol per la seva propia comoditat. Manca de
consciéncia ecologica.
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Demanda d'usuaris d'una linia directa de I'Aeroport fins a Ciutadella. Ara cal anar a I'estacié
d'autobusos i fer un transbord.

Josep Carreres (Batle Ajuntament de Ferreries): cal definir el model de ciutat i poble que
volem, per aix0 cal planificar a mitja i llarg termini i comptar amb un consens i suport politic.
Aix0 en els pobles és dificil, ja que la gent vol respostes rapides.

Cal apostar pel transport public encara que sigui deficitari.

Jose Maria Roqueta (UGT): problema de connexi6é del transport public a les urbanitzacions. A
més, la gent percep el transport com un servei excessivament car.

Agnes Canals (OBSAM): realitzem el calcul d'indicadors de sostenibilitat de lilla i el 50% de
les emissions del CO2 provenen de mobilitat interna. Fomentar I'is de les bicicletes i a peu, ja
que la majoria dels desplagaments que es realitzen son curts i no cal agafar el cotxe.

Posar dificultats al transport privat, eliminar rotondes de Mao ja que dificulta molts els
desplacaments a peu o0 amb bicicleta. Les parades d'autobusos estan posades en aquells llocs
on menys dificulta al transit, perd no on per a les persones en més facil arribar.

Cal planificar a llarg termini. Fomentar combinar el transport puablic i bicicletes. Abaratir les
tarifes del taxi o permetre el seu Us compartit. Potenciar el car-sharing.

Els principals elements d'atraccio turistica no estan connectats amb el transport public, només
ho estan les platges.

Marta Febrer (ASHOME): els turistes quan vénen a l'estiu, ja vénen amb el cotxe llogat, no es
plantegen venir sense cotxe perqué no tenen informacioé de la xarxa de transport public. Si
aguesta informacio es millorés, ja no tindrien la necessitat de llogar un cotxe.

El transport public no esta adaptat per a dur bicicletes. El mateix passa amb els accessos a les
platges.

Problema cultural de I'is del cotxe, molt més comode d'utilitzar el transport public.

Aposta per peatonitzar els centres urbans, aixi com fomentar els vehicles eléctrics: bicicletes i
cotxes.

5. Acomiadament i agraiments

Manel Pineda (DOYMO): agraeix totes les aportacions rebudes i recorda que s'ha habilitat un
correu electronic perqué, aquelles entitats que vulguin, puguin fer aportacions o suggeriments
al Pla Director Sectorial de Mobilitat: participacio@mobilitatbalears.cat
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Anima a l'enviament de suggeriment i/o aportacions per a la redaccié del Pla. Recorda que

totes els missatges rebuts, seran respostos i tinguts en compte per a la seva possible
incorporacio al Pla.

A les 11:30 conclou el taller participatiu.
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ANNEX | Dinamica de participacio (Reproduccié integ  rai literal de les respostes)

PROBLEMES

CAUSES

Poc Us de sa bici/peu

connectivitat aeria entre illes per a
generar sinergies de visitants entre elles

Poc Us des transport public

problemes de circulacioé i estacionament
deguts a les puntes de circulacié en
temporada estiuenca

Saturaci6 estival

increment de vehicles tipo trailer a la ME-
1

Accessos al centre de les ciutats
problematics

increment de petits vehicles de
repartiment de mercaderies a las ciutats

Manca transport public

Abséncia d'una imatge corporativa prou
definida i consolidada del transport public
regular de lilla (parades, marquesines,
horaris) que faciliti la utilitzacié dels
serveis per part dels usuaris,
especialment els turistes i visitants

Solucionar tota la M-1

Predomini transport privat sobre public.
Xarxa viaria millorable = velocitat
comercial transport millorable
rendibilitat transport puablic millorable
connectivitat interna illes millorable

Millora carril bici i busos equipats/preparats
per bicis

falta de planificaci6 entre los distints
modes bici-vehicle privat

Poca demanda de transport public

1. foment del transport privat (no
conscient o no planificat) 2. manca de
xarxes pels diferents modes de mobilitat i
objectius (treball, oci, escolar..) .3 manca
comoditat/prioritat dels transports a
peu/bici respecte als altres tipus. 4.
Manca comoditat/prioritat TP respecte
mob. en transport privat

Falta Millora horaris bus

Alta estacionalitat turistica

Situacio xarxa viaria

Falta d’habits saludables, falta de carrils
bici, distancies curtes, aparcaments cars i
poc dissuasoris, falta de demanda /
costums

Ordenaci6 Municipal. No insular.
Insuficients llicéncies.

connexions transport public des de zones
centro a costa nord i sud
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Manca flexibilitzacié transport public per
substituir transport en vehicle privat

Potenciaci6é de l'oferta i promocié de tots
els serveis de transport public regular que
de manera sincronitzada, faciliti les
connexions entre les principals
poblacions i els centres de transport com
aeroport, ports, etc.

Planificaci6 formals que no acaben de
aplicar-se

Dificultat accés al territori amb transport
public manca oferta transport public
(manca oferta transport public)

Manca de recursos i financament per
fomentar la diversificacio de la mobilitat

TP. Poques fregliencies i preus alts

Ordenacio territorial i de I'espai urba

Manca de carrils bicis

No existeixen estudis de demanda i estudis
previs de mobilitat generada

1. millorar intermodalitat bici-bus 2.
Millorar frequiéncies bus zones
residencials 3. supremacia transport
privat 4. Transit: llargs recorreguts 5.
Falten taxis a l'estiu, retard en servei

Planificaci6 pensada pel vehicle, no pel
vianant (rotondes, creuaments, parades
bus etc)

congestié circulacio vehicles a l'estiu

manca d’objectius clars en l'ordenacié de
I'espai public i projectes publics viaris

poca freqliéncia TP preu massa car dels
bitllets

Manca de flexibilitat espais i/o normes

transport public poc adaptat a la demanda

a) Nucli antic no pensat per transit rodat b)
Noves vies pensades per a un transit
diferent (via ronda ineficac)

preu elevat transport public

Ordenacié viaria només en funcié del
vehicle

problemes transport public. Baixa
demanda = baixa rendibilitat = poca
oferta.  Dispersi6 de nuclis poblacié.
Manca coordinacié diferents actors;
concessions transports -  transport
escolar. Xarxa viaria millorable

Manca d'espais pacificats

massa us del vehicle privat

Augmentar el servei public (si es limita el
transport privat) sincronitzar els enllacos
(transbordaments)

vehicle privat: mal estat de carreteres-
Borsa aparcaments

creixement de la poblaci6 amb manca de
previsio a futur

Concentraci6 del seu Us a I'época
turistica estival (estacionalitat turistica)

escassa intervenci® sobre carreteres
existents

manca d'estacionament tipologia de vies

bici: falta carrils bici
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pocs carrils bici

problemes peu/bici: manca espai a vies
interurbanes (voravies amples o carrils
especifics). Dificil convivéncia
vianants/vehicles/bicicletes a vies
urbanes

pocs aparcaments per bicis

manca d'itineraris escolars segurs

desnivells importants dins del municipi.

Ciutadella es excepci6

seguretat , pocs aparcaments bici, no
connexi6 transport bici

Causes vehicle privat. T. Privat més
comode que el T. P. Poca oferta de T.P.

Car en segons quins casos

1. falta d'itineraris peu-bici. Tot i que en
els voltants de mad i ciutadella hi ha
itineraris a la resta d'illes hi ha manca
especialment per accedir a la costa.

Crear Xarxa insular de carril bici

poca definicié xarxa viaria publica - pocs
carrils bicis

Mal estat carrils bici (pocs)

baixa frequiéncia. Preu poc competitiu vs
veh. Privat

Mal estat voreres (estretes)

Bici: Poc Us de la bici per moure’s dins
municipi es prefereix el cotxe. Peu;
aceres no adaptades paviments irregulars
que dificulten persones amb mobilitat
reduida

Carril bici "discontinu"

Red insular carril bici insuficient

Dissenyar itineraris escolars, segurs
vigilats

Falta de costum de desplacar-se a peu

Definicid sota les prescripcions d'un pla

insular ( o millor balear) de tos els criteris
dimatge corporativa dels serveis de

transport public regular.

manca oferta hivern. Poca consciencia
ciutadana. Preu

(Problema i causa alhora) Linies
freqiiéncies deficients del transport public

Peu/Bici: dificultat en circular amb bici
(perillés i molesta al vianants). Voreres
amb problemes d'accessibilitat.

Certificacié de la norma UNE 13816 per

part de les autoritats competents

Transport public: Falta de freqiiéncies per
a algunes destinacions desincentivar I'Us
del particular. Peu bici: Manca de carrils
bici fonamentalment en zones urbanes
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Necessitat d'establiment de grups de treball
(comissions) que integren als principals
actors/intervinents en competéncies de
transport public (CIM, Ajuntament
operadors, AAVV, col-lectius determinats,
etc) Es reuneixen periddicament per
analitzar incidéncies, accions correctores,
noves necessitats, determinar solucions
adients.

Taxi: a l'estiu hi ha pocs taxis. Saturacio
linia radiotaxi. Retards recollides. No
volen accedir a alguns llocs com camins
rurals/hotels rurals

El vehicle privat esta prioritzat damunt
d'anar a peu, en bicicleta o transport
col-lectiu

Transport Privat: Falta de voreres i zones
de parada que augmentin la seguretat.
Manca de carrils espacials de bicicletes i
transports especials que descongestionen

Urbanitzacions i ciutats extensives (no
compactes)

Falta estacionament

Estacionalitat turistica

tipologia de vies

Falta de foment del transport no motoritzat,
falta planificacié transport no motoritzat

els aparcaments ocupen les zones verdes
urbanes

Causa. Falta de frequiéncia de transport
public

Vehicle privat: Abus del vehicle privat en
distancies curtes (en contra de mobilitat
sostenible, més contaminacié i domini del
vehicle en nuclis urbans i poblacions

pocs usuaris per determinades linies el que
incrementa el cost del servei.

Vehicle privat: molts vehicles privats en
periode turistic

Causa. Falta de carrils bici

vehicle privat: falta aparcaments a les
ciutats. Molta dependéncia al cotxe per
comoditat.

Crisi economica no permet elevades
inversions per executar projectes

problemes vehicle privat: Saturaci6,
contaminaci6, manca fluidesa: baixa
velocitat mitjana, alt risc de col-lisié

manca de carril bici

voreres molt estretes

Manca de foment del transport public
enfront el transport en vehicle privat

TP: horaris més adequats als interessos
dels operadors que als dels usuaris

manca d'una visié de conjunto del sistema
de transport public

poc Us del transport public
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Poblacié reduida/estacionalitat

Manca de rendibilitat linies

Dispersi6 de l'oferta

Concessions de transport public que
premiin el nombre d'usuaris i no només els
viatges fets

Existéncia de dos ports operatius:
Ciutadella i Maé

Nou model de compra, (e-comerce,
internet).

Bus : poques freqiiéncies/parades

Peu: Peatonalitzar el centre de les ciutats,
voreres amples, paviments comodes per
persones mobilitat reduida.

Carrers sense cotxes

Manca de suficient partida economica
(administracions publiques...)

Poca conscienciaci6 ciutadana

Cultura del vehicle privat sense que sigui ni
economic ni funcional

Interés per promoure la industria pesada
sense tenir en compte els problemes que
generen.

Edificis aparcament per zones urbanes o
aparcaments soterrats. Optimitzar els
existents

a) Vehicle privat: facilitat de circulacio als
vehicles amb les infraestructures actuals.
Conscienciacié de la mobilitat sostenible.
Costa treballar cap a una pacificacio de les
poblacions

B) Vehicle privat: manca d'infraestructura
per absorbir la quantitat de vehicles en
época estival. (transport public, bosses
d'aparcament, limitar aforaments, etc.

Causa falta zones d'aparcament en
platges: - elevada demanda - falta de sols
propers entorns protegits ambientalment
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ANNEX IlI. Fotografies taller
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4.2 Acta Taller participacio PDSMIB a Eivissa

Lloc: Consell d’Eivissa
Eivissa

Data: 18 de maig de 2017

Hora: 10:00

Ordre del dia:

Benvinguda

Torn de paraules

SAREER A

Assistentes:

Presentacid del Pla Director Sectorial de Mobilitat de les llles Balears (PDSMIB)
Dinamica de participacié

Acomiadament i agraiments

Nom i Llinatges

Entitat

David Lépez Director Insular de Territori i Mobilitat
Gianandrea Coordinador Mobilitat

Toni Montero Cap Secci6 Transport

Toni Mari Cap Secci6 Xarxa Viaria

Lourdes Riera

Inspectora de Transport

Sara Thomas

Inspectora de Transport

Joan Mas

Cap de Servei DG Mohbilitat

Manel Pineda

DOYMO

Eugenio Sanchis

DOYMO

Toni Ribas Assoc. Taxistes de I'Aeroport — Sant Josep
Maria Prats Assoc. Taxistes de I'Aeroport — Sant Josep
Josep Lluis Assoc. Taxis Sta. Eularia

Pep Torres Assoc. Taxis Sant Joan

Mari Carmen Valero Assoc. Taxi de Sant Antoni

Roig

Membre Junta Assoc. Titulares de Autotaxis de Sant Antoni
Emilio Diaz Assoc. Transport Discrecional
Raquel Torrent Sagales

Eva Sancho Federaci6 Hotelera d’Eivissa

A. Cortés Cambra de Comerg

Yolanda Gonzalez

PIMEEF

Jordi Salensky

Col-legi de Geografs

José Luis Benitez

Assoc. Oci Nocturn Eivissa

Antonio Garcia

Direccio Insular de I'Administracié de I'Estat — Guardia
Civil

Asier Romero Maqueda

Direccio Insular de I’Administracié de I'Estat — Guardia
Civil
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Juan José Hinojo

Regidor Mobilitat Ajunt. Eivissa

Paqui Ribas

Regidor Mobilitat Ajunt. Sant Josep

Diego Ponce Costa

Técnic Mobilitat Ajunt. Sant Antoni

Angeles Gallardo

Regidora Governacio Ajunt. Sant Antoni

Gregorio Garcia

Policia Local Ajunt. Sant Antoni

José Antonio Ferragut

Regidor Mobilitat Ajunt. Sant Antoni

Armando Riera

Policia Local Ajunt. Santa Eularia

José Lopez Muiioz

Policia Local Ajunt. Santa Eularia

Carmen Ferrer

Regidora de Mobilitat Ajunt. Santa Eularia

José Manuel

Regidor Governacid Ajunt. Sant Joan

Margarita Ferrer

Delegada Territori d’'Educacio a Eivissa i Formentera

Mar Sanchez

Direccié General de Transit

1. Benvinguda

David Lépez, Director Insular de Territori i Mobili tat del Consell d'Eivissa agraeix
I'assisténcia de les persones presents al taller de participacié del Pla Director Sectorial de
Mobilitat de les llles Balears que esta elaborant la DG de Mobilitat de la Conselleria de Territori,
Energia i Mobilitat del Govern Balear. Aquest pla esta sent redactat per I'empresa DOYMO,
empresa adjudicataria de la licitacio publica del Pla.

El Consell d'Eivissa, a peticid de la DG de Mobilitat, col-labora en l'elaboracié d'aquest pla a
través de la convocatoria i col-laboracié del present taller. Presenta a Manel Pineda, director
d'estudis de I'empresa DOYMO.

2. Presentacié del PDSMIB

Manel Pineda (DOYMO), agraeix l'assistencia al tallar, aixi com la col-laboracié prestada des
del Consell d'Eivissa per a la realitzacio del taller. Explica que aquest taller t¢ com a objectiu
obrir nous canals de comunicacié i participacié per a permetre la definici6 de les linies
estratégiques del nou pla de mobilitat, recollint les opinions dels tots els agents publics i privats
de lesiilles.

A través de la presentacié en PowerPoint presenta el PDSMIB:

- Abast del Pla

- Estructura del Pla

- Objectius

- Diagnosi Qualitativa i Quantitativa

- Presentaci6 pagina web i correu electronic
- Calendari d'execucio
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3. Dinamica de participacio

Finalitzada la presentacio, Manel Pineda explica que una de les parts del diagnostic qualitatiu
és recollir les opinions dels principals agents socials i economics de les illes, per coneixer quina
és la realitat percebuda en I'ambit de la mobilitat. Recorda que aquest mateix taller es realitza
en cadascuna de les illes.

Per aquest motiu es reparteixen posits perqué les persones assistents puguin escriure quins
sén els principals problemes de mobilitat a l'illa de Eivissa, aixi com possibles propostes per
solucionar-los, agrupats en 4 categories:

- Bici/Peu

- Transport public
- Transport privat
- Altres

Durant 15 minuts els assistents anoten els seus comentaris i els col-loquen en una pissarra,
segons les categories indicades.

4. Torn de paraules

Un cop col-locats els posits, Manel Pineda, explica que s'iniciara un torn de paraules perqué
cada un dels assistents pugui detallar i explicar el seu comentari. D'aguesta manera la
informacié es recollira i s'analitzara per a la redaccio del Pla. També comenta que és necessari
que cada persona indiqui el seu nom, aixi com l'entitat a la qual representa, per a poder
incorporar-lo al acta.

José Lépez (Policia Local Ajunt. Santa Eularia): posa de manifest que hi ha molta feina per
fer en matéria de mobilitat a Eivissa, i que activitats com aquestes, que faciliten i fomenten la
cooperaci6é i coordinacié entre tots els municipis, sén importants i benvingudes. Explica que
molts dels problemes del seu municipi, s6n comuns a la resta de municipis. Entre aquests
problemes es troba la falta d'espai per al vehicle privat. Com a possible solucié planteja
impulsar transports col-lectius per a determinats sectors de la poblacié (treballadors d'hotels,
empreses...) i aixi retirar vehicles privats.

Problemes de platges massificades, tant de turistes, com de vehicles. Cal la creaci6
d'aparcaments dissuasoris, equipats amb busos llancadores que connecten les platges. El pla
de carreteres contempla la creacio de carrils bicis, pero cal que aquesta infraestructura compti
amb espai suficient, que garanteixin la seguretat, aixi com crear vorals practicables per a la
circulacio de bicicletes. Fomentar la figura del vianant i I'is de la bici en els nuclis urbans.
Realitzar un diagnostic per detectar punts negres, especialment en les noves infraestructures
gue s'estan construint. Major coordinacio entre la Policia Local i la Guardia Civil.
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Armando Riera (Policia Local Ajunt. Santa Eularia): coincideix amb el que s'ha exposat
anteriorment i afegeix que la manca d'espai (poc territori, per el nombre de cotxes que circulen)
és el principal problema. Advoca per la peatonitzacié de les zones urbanes, el que implicara la
creacio d'aparcaments dissuasoris, els quals hauran d'estar connectats amb el centre.

Opina que també cal analitzar els desplacaments diaris que realitzen els residents
(principalment per motius laborals) i els que realitzen els turistes (oci) ja que demanen
necessitats diferents.

Carmen Ferrer (Regidora Mobilitat Ajunt. Santa Eula ria): exposa que per aconseguir
peatonitzar els centres urbans és necessari de disposar d'aparcaments dissuasius i també d'un
bon servei de transport public. Sense aquests elements, és molt dificil aconseguir peatonitzar
els centres. A més, en la principal via connectora que comunica els ports amb l'aeroport i
vertebra tot el territori, hi ha una manca de seguretat en els accessos directes a aquesta via i
gue és la causa dels embussos.

David Lépez (Director Insular Territori i Mobilitat ~ ): I'actual model territorial existent a l'illa,
amb una gran disseminacié dels nuclis urbans, dificulta la planificacié d'una mobilitat sostenible
i adaptada a les necessitats. Cal analitzar i diagnosticar quins sén els principals focus d'atraccio
per a crear les infraestructures adequades i aixi donar resposta als problemes en mobilitat.

Per fomentar la mobilitat dels vianants, cal que les voreres siguin amples i en bon estat. A més,
aguests espais per als vianants han de tenir un facil accés a altres modes de transport, com els
autobusos.

Gianandrea (Coordinador de Mobilitat):  exposa que cal treure el cotxe de la ciutat per donar
més espai als vianants i als mitjans de transport no motoritzats.

Aposta per un servei public de bicicletes que seria un bon complement als aparcaments
dissuasoris, ja que connectarien aquests espais amb els centres urbans, tant a turistes, com a
residents. Aquest servei ha de comptar amb un sistema tarifari que permeti I'is d'abonament,
per beneficiar els residents, perd també als turistes. A més aquest servei, seria d'ambit insular i
per a tots els ajuntaments.

Per mitigar els efectes de la contaminacié aposta per fomentar una xarxa de punts de recarrega
gue també pugui ser utilitzada pels turistes. Aixi com electrificar tots els autobusos aprofitant la
futura licitacio de les concessions.

Pel que fa al repartiment de mercaderies en els centres urbans exposa que és necessari la
redacci6é d'ordenances municipals per a regular-lo i limitar-lo al repartiment amb bicicleta.

Explica que el desdoblament de carreteres no és la soluci6 als problemes de mobilitat de l'illa, a
més espai per al cotxe, major nombre de vehicles circulant per les carreteres. Cal encarir I'Gs
del cotxe i proposar maneres de transports alternatius i eficagos.
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Juan José Hinojo (Regidor Ajuntament Eivissa): comparteix que el desdoblament de

carreteres no és una solucid, siné un element que pot agreujar, encara més, els problemes de
mobilitat.

Planteja que el 50% de la poblacio resideix en el nucli d'Eivissa i a la seva area metropolitana,
mentre que l'altre 50% viu en nuclis dispersos i repartits per tota l'illa. Un altre element, que
dificulta la mobilitat sostenible, és I'abséncia d'eines de planificacié urbana que es tradueixen
en carrers estrets que impedeixen la creacio de carrils bicis.

Lamenta que no hi hagi una politica clara de transport public. Aixd comporta una manca de
transport public interurba i urba eficient.

Margarita Ferrer (Delegada Territorial de Educacié en Eivissa y Formentera): explica el
factor cultural dels residents de lilla per agafar el cotxe per a realitzar qualsevol tipus de
desplacament, especialment si vius fora del nucli d'Eivissa i et desplaces al centre. En relacio al
transport escolar, recorda que per normativa, només es poden beneficiar els alumnes visquin a
més de 3 quilometres de distancia del centre escolar. La resta d'alumnes depén del transport
privat dels seus pares o, si existeix, del transport public.

Defensa com alternatives valides els camins segurs escolars i els carrils bicis, que ajudarien a
descongestionar les entrades i sortides dels col-legis.

Paqui Ribas (Regidora Ajuntament Sant Josep): destaca la cultura del cotxe privat dels
eivissencs. Aix0 és degut al fet que, o hi ha un bon sistema de transport public, o hi ha la
necessitat de comprar un cotxe. Aquesta segona opcié és la realitat a Eivissa, on moltes
families tenen 2 o més cotxes.

Aquest model es pot traslladar als turistes que, davant l'abséncia de transport public, lloguen
cotxes.

Gregorio Garcia (Policia Local Ajuntament Sant Anto  ni): manifesta que esta d'acord amb tot
'exposa’'t fins al moment i que es pot resumir en molts vehicles, poc espai i una mala
planificacio.

Angeles Gallego (Regidora Ajuntament Sant Antoni): lamenta que l'actual transport public
és insuficient, precari i deficient per cobrir I'actual demanda. Explica que hi ha les mateixes
rutes, freqiiencia i horaris que fa 30 anys, i que no s'’han adaptat a les necessitats actuals.

Cal una aposta pel transport public que connecti, de manera eficag, els nuclis urbans, amb els
nuclis rurals dispersos i, especialment, amb Eivissa capital, centre administratiu i laboral. A
més, defensa la necessitat que el transport public ha de conviure amb I'horari laboral, facilitant
el seu Us pels treballadors.
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Per millorar el transport public és necessari comptar amb una flota d'autobusos de menor
grandaria, augmentar les freqiéncies, incrementar el nombre de connexions i els circuits
urbans. Actualment, només hi ha a Eivissa.

Valora de forma positiva la creacid de carrils bicis, perd explica que a Sant Antoni aquest tipus
de carrils son inviables per la falta d'espai. També defensa les actuacions de pacificacio als
carrers, aixi com la peatonitzacio, accions que afavoreixen els vianants.

Diego Ponce (Técnic Mobilitat Ajuntament Sant Anton  i); proposa la integracié del transport
maritim entre nuclis com un servei de transport public.

José Antonio Ferragut (Regidor Mobilitat Ajuntament Sant Antoni): recorda que a Eivissa
es té el major index de vehicles / habitant d'Europa i que aquesta situacié s'agreuja a l'estiu.
Cal rebaixar aquest index ja que hem tocat sostre. Per aix0 és necessari fomentar i millorar el
transport public.

José Luis Benitez (Associacié Oci Nocturn Eivissa): Manifesta que cal modificar la cultura
existent del cotxe a Eivissa, per aixd no veu necessari prohibir, sin6 regular i ensenyar
(informar) a la gent d'utilitzar altres mitjans de transports alternatius al cotxe. També és
necessaria la creacié de parquing dissuasoris per no fomentar que la gent pugui arribar amb el
cotxe fins al centre. Es millor aparcar el cotxe a fora i després caminar, o agafar la bicicleta, el
bus...

Pel que fa al transport public falta informacid, no hi ha parades senyalitzades, ni tampoc horaris
establerts. També falta personal per a la Guardia Civil. El nombre d'agents a l'estiu és
insuficient i aix0 s'agreuja pel problema immobiliari i la manca d'habitatges de lloguer a preus
assequibles.

Agraeix a la DG de Mohbilitat, i als técnics de I'empresa DOYMO, la realitzacié d'aquest taller i
gue s'hagin desplacat fins a Eivissa per conéixer de primera ma la realitat en I'ambit de la
mobilitat.

Sara Thomas (Inspectora de Transport):  suggereix revisar la normativa del transport privat
de viatgers, ja que és una forma de suplir la manca de transport public, especialment a l'estiu.

Lourdes Riera (Inspectora de Transport):  aposta per una oferta a la demanda del lloguer de
vehicles amb conductor. Per aix0 seria necessari ajustar la normativa existent a la realitat.

Antonio Garcia (Guardia Civil): exposa que l'oferta del transport public esta desfasada i no
afavoreix I's d'aquest tipus de transport. En consequéncia les carreteres es massifiquen pel
nombre de vehicles privats. Reconeix que el personal actual de la Guardia Civil és insuficient
per cobrir tota l'illa.

Assenyala que hi ha una mala il-luminacié a les carreteres, especialment a la zona de les
discoteques. A més, l'oferta d'autobusos nocturns és molt baixa.
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Mar Sanchez (Direccion General de Trafic): No hi ha informacié del Transport Public,
especialment amb el tema d'horari i freqiiéncia de pas, aixd provoca inseguretat al ciutada que
opta per agafar el vehicle privat. Cal millorar aquest aspecte, per oferir un transport public de
gualitat. Defensa la necessitat de crear una xarxa comuna, amb una Unica targeta a manera
d'abonament / moneder i que no caduqui, per no perdre els bitllets / diners de la targeta. Apunta
gue ara a Eivissa, la targeta caduca.

Pel que fa al carril bici no hi ha una xarxa cohesionada, ni planificada. Aixo, unit que no és
segur circular amb bicicleta, I'any passat es van registrar 5-6 morts, fa que I'Us d'aquest mitja de
transport sigui reduit. Aixd també provoca que no es fomenti entre els més petits I'ls de la bici,
per adquirir habits en mobilitat sostenible, i posar-los en practica quan siguin grans. Cal
sensibilitzar en matéria d'educacio viaria, a tots els nivells.

Toni Mari (Cap de Seccio Xarxa Viaria): recorda que el problema de la dispersi6 dels nuclis
de poblacié, aixi com dels habitatges, dificulta el transport public, aixi com la planificacié d'una
xarxa viaria optima. Aix0 provoca interseccions, travessies en nuclis, mals accessos ... i com a
consequéncia embussos i sinistralitat.

Raquel Torrent (Sagales) : per poder oferir un servei de transport public i de qualitat, cal que
els autobusos compten amb accessos prioritaris a les carreteres, i aixi evitar les situacions
d'embus i congestié. Altrament ens trobem amb situacions com ara, un recorregut de 20
quildmetres, l'autobuis triga 1 hora i 30 minuts en recorrer-lo. Aposta per la creacio de carrils
BUS-VAO.

Déna suport que els canvis dels horaris s'adaptin als horaris de treball i escola, perd recorda
gue si no se solucionen els embussos, deixa de ser una opcio valida. Pel que fa a les parades
sol-licita disposar d'espais habilitats, condicionats i adaptats. Recorda que les parades han
d'estar en pla (no en pendent) i amb prou espai per a poder baixar la rampa.

Explica que si hi ha informacié dels horaris de les linies. Tots els anys es reparteix aquesta
informacié en els hotels perqué puguin informar els turistes.

Emilio Diaz (Associacié de Transport Discrecional): Cal un canvi de cultura, els resultats es
veuran a mitja i llarg termini. A més, lamenta la falta d'inversié a Eivissa en matéria de mobilitat.
Sense un financament econdomica és molt dificil fomentar el transport public, com a alternativa
al vehicle privat. Coincideix en la manca d'espai a les parades i que, de vegades, no esta
adaptada a les necessitats dels autobusos. Posa per exemple que algunes voreres tenen
vorades de fins a 70 cm que provoca que les portes es ratllin.

Aposta per gravar aquells cotxes que circulin amb un Gnic conductor, per afavorir I'is del cotxe
compartit. Dendncia I'intrusisme en el transport per part de vehicles privats que presten aguest
servei, al marge de la legalitat. Aquest fet és possible per la manca de control, tant de la policia
local, com de les Guardia Civil, conseqiiéncia de I'escas personal que hi ha a les illes.
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Lamenta la rigidesa administrativa per als tramits relacions amb els visats / permisos de
transport, presentant uns terminis excessius en el temps, per a la seva tramitacio.

Defensa la necessitat d'invertir en tecnologia per donar una resposta rapida i efica¢ als
residents, mitjancant la creacié d'aplicacions per als mobils. Pel que fa a la reduccié de gasos
contaminants per part dels vehicles, creu que la mobilitat eléctrica és una bona alternativa, pero
per fomentar-la és necessari explicar una xarxa de punts de recarrega planificada i amb punts
de recarrega rapida, no tipus schuko (lenta) . També cal apostar per un canvi de model
energetic, ja que avui dia, la generacio d'electricitat a Eivissa és altament contaminant.

Mari Carmen Valero (Asociacion Assalariats Taxi de Sant Antoni): remarca la importancia
de comptar amb el coneixement dels residents per abordar qualsevol actuacid o obra, en
matéria de mobilitat. Aixi com una major coordinacié des dels diferents nivells de I'administracié
publica, pero també des del sector privat.

Denuncia que en ocasions els taxistes no es poden aturar en els hotels perqué els autobusos
estan descarregant a gent i, davant la falta d'espai, els taxis es veuen obligats a pujar a les
voreres i / o obstaculitzar el pas d'altres cotxes.

Opina que la construccié de carrils bici és poc viable, i creu que no hauria de ser una actuacio
prioritaria.

Toni Ribas (Associaci6 Taxis Aeroport — Sant Josep) : lamenta els embussos que es
produeixen amb freqiiéncia en el recinte firal i en les rotondes dels seus voltants. Aposta per la
creacio de carrils de servei public per als taxis i autobusos. Falta valentia politica per presentar
projectes i executar-los, especialment als relacionats amb la construccio d'infraestructures.

Maria Prats (Associacido Taxis Aeroport — Sant Josep ): creu que és necessari limitar els
cotxes de lloguer a través d'una normativa, ja sigui municipal o autonomica. El mateix amb els
"taxis pirates", que fan una competéncia deslleial als taxistes, moltes vegades davant la
passivitat de les autoritats i davant I'abséncia de policies. Lamenta que els elevats impostos
pagats pels residents no es tradueixin en una major i millor prestacié de serveis, com pot ser
incrementar el nombre de policies.

5. Acomiadament i agraiments

Manel Pineda (DOYMO): agraeix totes les aportacions rebudes i recorda que s'ha habilitat un
correu electronic perqué, aquelles entitats que vulguin, puguin fer aportacions o suggeriments
al Pla Director Sectorial de Mobilitat: participacio@mobilitatbalears.cat

Agraeix també la col-laboracié i suport rebut des de la Direccié Insular de Mobilitat del Consell
d'Eivissa, per a l'organitzacio d'aquest taller.

A les 12:00 conclou el taller participatiu.
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ANNEX | Dinamica de participacio (Reproduccié integ  rai literal de les respostes)

BICI/PEU
PROBLEMES PROPOSTES
Poca seguretat en el trasllat a peu o en
bici Convertir las calles en ciclocarrers
Pocs espais especifics, especialment a
les carreteres secundaries que sén la|Continuitat en el tracat (xarxa de carril

majoria bici)
En els pobles no es poden construir|Facilitar circuits i zones connectades con
carrils bici altres mitjans
Falta de itineraris peatonals i ciclistes que
connecten los nuclis Adequaci6 senyalética
Millorar la seguretat Més carrils bici
Falta adequacié de vials Dar més seguretat als ciclistes
Separacié vianants / carril bici en els
Falta de senyalitzacio municipis
Falta carril bici Continuitat dels carrils bicis
Falta adaptar vies a la mobilitat en bici Limitacié al vehicle privat
Inseguretat en bici Fomentar el uso de la bici
Augmentar la seguretat al ciclista i més
Manca de cultura carrils bicis
Orografia inadequada Peatonalitzacié
Entramat urba inadequat Servei bici public
Falten carrils bici Els centres de les ciutats pels vianants
En carreteres de nova construccid o
Carreteres locals en mal estat reformades, construir vorals amplis.
Manca de carrils bici i espais pels
vianants
Perill a les carreteres i manca de

seguretat pels ciclistes

Falta de carril bici en totes las carreteres
de lilla

Falta carrils bici entre pobles més segurs

Falta de voluntat politica per fomentar la
bicicleta

Pocs espais per circular en bici
Problemes de seguretat en trams de les
carreteres noves

No es viable el carril bici por I'orografia i la
calor

Falta de carril bici
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Transport public

PROBLEMES

PROPOSTES

Dispersié assentaments

Transport public multimodal: bus - bici -
minibus - taxi

Falta de inversi6

Bus turistic

Multiplicitat models demanda mobilitat:
residents / turistes / escolars / oci

Millorar les infraestructures

Congestié del transit amb insuficient

velocitat comercial

Coordinar con las empreses per al
transport dels treballadors amb un vehicle
col-lectiu

Deficit de infraestructures (parades i
carrils exclusius)

Frequencies i linies molt més elevades
per a residents

Inércia historica penalitzacié del transport
public vs vehiculo privat

Augmentar I'agilitat (autobusos més petits
con major freqiiencia)

Intensissima estacionalitat

Fomentar el transport public, millorar les
frequiéncies i tarifes

Molt elevada variabilitat de origens i
destinacions: dia/nit, d'una temporada a
I'altre

Si hi hagués transport public frequient, hi
hauria una conscienciaci6 més gran de
I'Gs del transport public

La insuficient inversié té multiples efectes:
elevat preu tarifa / insuficient nivell oferta /
insuficient comunicacié i inversi6 en
tecnologia (temps de pas)

Autobusos que permetin dur bici

Elevadissima demanda de mobilitat

Targeta ciutadana recarregable i que no
caduqui

Poblacié disseminada

Major informacié de horari

Excessos/massificacio

Major oferta de linies i horaris

Molts nuclis de poblacio i dificultats per
connectar-los

Tarifa Unica en els autobusos

Manca de mesures que facilitin el
coneixement, per part de [l'usuari, del
funcionament del transport public

Analitzar la demanda de taxis (punts i
horaris) per millorar el servei quan sigui
necessari

Males comunicacions

freqliencia)

(horaris,

Revisio tarifaria

Falta de connectivitat de linies bus

Carril taxi en la ciutat de Eivissa

Falta n° de taxis

Regulacié d'analitzar la demanda de taxis
(punts i horaris) per millorar el servei
quan sigui necessari

Col-lapse de carreteres

Bonobus

Manca de panells informatius dels horaris
d'arribada dels busos a les parades

App i millors frequiéncies
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No tenim habits d'usar el transport public

Que s'impliqui l'administracié en lloc de
deixar-ho en mans privades

Falten linies de transport public

S'ha de millorar el transport public per
que la gent s'acostumi a utilitzar-lo

Falten estaciones dautobusos (port i
aeroport)

Manca de transport public (frequéncia i
itineraris) que sigui competitiu enfront del
transport privat

Manca de parades prou condicionades

Només estan connectats els itineraris de
grans poblacions

Falta de financament del TP

Dispersi6 de la poblacié

Trames urbanes inadequades

Dispersié de I'habitatge en el territori de
manera que es dificulta I'is del transport
public

Manca d'informacié als turistes sobre
horari d'autobusos

Manca de freqliéncia en els nuclis de
poblaci6 i zones turistiqgues de transport
public, especialment fora de temporada

El transport public no s'adapta a les
necessitats de la poblacié d'Eivissa en
horaris, ni freqiiéncia

Manca de taxis a determinats punts i
horaris

Manca d'inspectors per a major control de
taxis pirates

Transport privat

PROBLEMES

PROPOSTES

Carretera de Santa Eulalia

Disminuir flotes de vehicles de lloguer

Excés de cotxes de lloguer

Limitacio vehicle privat
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La capacidad de las carreteras de la isla
no cubre el n° de vehiculos que circulan
por ellas

Control vehicle lloguer

Se agrava en verano

Parquings disuasoris

Unica alternativa de mobilitat possible

Problemes de aparcament y de movilidad
dentro de la ciudad ya que se accede con
el vehiculo privado

Millora del transport public

Saturacibn no existe capacidad de
absorcion

Més parquings dissuasoris

Massificacié de cotxes a les carreteres

Carril de servei public en principals

poblacions

Una persona - un vehicle

Aparcament  dissuasoris
llancadora a platges
poblacions

[ busos
i principals

No hi ha control n°® cotxes lloguer

Augmentar dimensions de les rotondes

Falten aparcaments  dissuasoris i
connexié amb bus

Serveis de bicicletes des de parquing

dissuasoris

Saturaci6 de trams de la xarxa de
carreteres. En particular pel que fa als
accessos als nuclis urbans

Serveis llangadora a platges des parquing

Pautes d'intensitat de transit elevades en
els mesos d'estiu

Carrils de prioritat Bus/Taxi

Retencions als accessos dels nuclis
urbans

Millores en les parades d'autobus

Carreteres saturats en temporada estival

Millores informacié en
(informacio6 temps real)

les parades

Regularitzacio de les zones d'aparcament

Crear aparcaments dissuasius a les
entrades de les poblacions, platges ...
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Aparcaments a les platges més
concorregudes amb busos llangadora o el
més a prop de les platges

Incrementar els parquings publics gratuits

Construir vies alternatives

Desdoblament de calcades, de les
carreteres de major densitat de vehicles

ALTRES

PROBLEMES

PROPOSTES

Administracié obsoleta

Pla que reguli de forma efectiva el
transport de mercaderies

Mala connexié de les vies que donen al
Nord-Est de l'illa, des del port i aeroport

Crear una xarxa de vies que sigui més
fluida sense tantes entrades i sortides.
tipus autovia

rigidesa normativa

Fomentar la mobilitat eléctrica mitjancant
Incentius

Impressionant ineficiencia de
I'administracio per saturacio
administrativa i técnica

Xarxa de recarrega

Manca de Guardia Civil per controlar els
excessos a la carretera

Potenciar també els vehicles eléctrics

No hi ha punts de recarrega per als
vehicles eléctrics

Canvi energeétic estructural. No podem
seguir amb aquest model

Gesti6 conjunta dels diferents ports

Unir les competéncies en els ports

Implementar a els carrec-bikes per
repartiment de mercaderies al centri

Augmentar la seguretat viaria en els
accessos de les vies principals
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ANNEX IlI. Fotografies taller
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4.3 Acta Taller participacio PDSMIB a Formentera

Lloc: Casal d’Entitats (Consell de Formentera)
Sant Francesc Xavier, Formentera

Data: 18 de maig de 2017

Hora: 16:00

Ordre del dia:

Benvinguda

Presentacid del Pla Director Sectorial de Mobilitat de les llles Balears (PDSMIB)
Dinamica de participacié

Torn de paraules

Acomiadament i agraiments

SAREER A

Assistentes:

Nom i Llinatge Entitat
Rafael Gonzalez Conseller de Mobilitat del Consell de Formentera
Joan Mas Cap de Servei de la DG de Mobilitat (Govern Balear)
Eugenio Sanchis DOYMO
Susana Rivas Martinez Autoridad Portuaria
Lidia Alvarez PIME Formentera
Pep Campillo AAVV Sa Savina
Rafael Ramirez Conseller PSOE Formentera
Javier Lugquin Autocares Paya
Asociacion ACTEF (Associaci6é d"Altes Capacitats i
Toni Miguel Talents)
Ana Juan Consellera PSOE Formentera
Anonim

1. Benvinguda

Rafael Gonzalez, conseller de Mobilitat del Consell de Formentera agraeix l'assisténcia de
les persones presents al taller de participacioé del Pla Director Sectorial de Mobilitat de les llles
Balears que esta elaborant la DG de Mobilitat de la Conselleria de Territori, Energia i Mobilitat
del Govern Balear. Aquest pla esta sent redactat per I'empresa DOYMO, empresa adjudicataria
de la licitacié publica del Pla.
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El Consell de Formentera, a peticié de la DG de Mobilitat, col-labora en I'elaboracié d'aquest pla
a través de la convocatoria i col-laboracié del present taller. Presenta a Joan Mas, Cap de
Servei de la DG de Mobilitat, i a Eugenio Sanchis, técnic de I'empresa DOYMO.

2. Presentacio del PDSMIB

Joan Mas (DG de Mobilitat), agraeix la presentacid del conseller de Mobilitat, aixi com
I'assisténcia de les persones i relata que aquest taller té com a objectiu obrir nous canals de
comunicacio i participacié per a permetre la definicié de les linies estrategiques del nou pla de
mobilitat, recollint les opinions dels tots els agents publics i privats de les illes.

Eugenio Sanchis (DOYMO), agraeix l'assisténcia al tallar, aixi com la col-laboracié prestada
des del Consell de Formentera per a la realitzacio del taller.

A través de la presentacié en PowerPoint presenta el PDSMIB:

- Abast del Pla

- Estructura del Pla

- Objectius

- Diagnosi Qualitativa i Quantitativa

- Presentaci6 pagina web i correu electronic
- Calendari d'execucio

3. Dinamica de participacio

Finalitzada la presentacio, Eugenio Sanchis explica que una de les parts del diagnostic
qualitatiu és recollir les opinions dels principals agents socials i econdomics de les illes, per
coneixer quina és la realitat percebuda en I'ambit de la mobilitat. Recorda que aquest mateix
taller es realitza en cadascuna de les illes.

Per aquest motiu es reparteixen posits perqué les persones assistents puguin escriure quins
sén els principals problemes de mobilitat a l'illa de Formentera, aixi com possibles propostes
per solucionar-los, agrupats en 4 categories:

- Bici/Peu

- Transport public
- Transport privat
- Altres

Durant 15 minuts els assistents anoten els seus comentaris i els col-loquen en una pissarra,
segons les categories indicades.
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4. Torn de paraules

Un cop col-locats els posits, Eugenio Sanchis, explica que s'iniciara un torn de paraules perqué
cada un dels assistents pugui detallar i explicar el seu comentari. D'aguesta manera la
informacié es recollira i s'analitzara per a la redaccio del Pla. També comenta que és necessari
gue cada persona indiqui el seu nom, aixi com l'entitat a la qual representa, per a poder
incorporar-lo al acta.

Susana Rivas (Autoritat Portuaria):  projecte de reforma de la zona portuaria que tingui en
compte i impulsi la bicicleta, a través d'un carril bici, el vehicle eléctric, aixi com millorar la
mobilitat dels vianants en aguesta zona, eliminant les barreres arquitectoniques.

També exposa la necessitat de millorar el transport puablic fins al port, entrada i sortida de
turistes i residents

Lidia Alvarez (PIME Formentera): necessitat d'augmentar els punts de carrega i descarrega
per a les mercaderies. A més, comenta que a la carretera principal, determinats trams son
intransitables per recorrer-los a peu. Posa com a exemple la parada de l'autobds escolar on no
hi ha vorera, amb el corresponent risc per a pares i fills. Destaca que en altres trams, com a
I'Hospital, si hi ha voreres.

També comenta que la discontinuitat dels nuclis urbans és un factor afegit.

Pep Campillo (AAVV Sa Savina): insisteix en la necessitat de millorar les vies i la seguretat
per desplacar-se a peu. També proposa millorar la frequéncia i coordinacié entre
autobusos/vaixells/avié per facilitar els desplacaments entre illes. Especialment per als
residents.

Destaca la saturacio del vehicle privat (cotxes i motos) durant els mesos d'estiu.

Rafael Ramirez (Conseller PSOE Formentera): proposa la creacié de rutes noves per a
bicis/vianants, prévia planificacié d'una xarxa connectada.

Necessitat d'identificar i solucionar els punts conflictius (punts negres). Un exemple és l'accés
al Casal d'Entitats.

Pel que fa al transport public, assenyala que la disseminacié dels nuclis de poblacié és un
element que encareix i dificulta la xarxa de transport. Afegeix que la manca d'informaci6
d'horaris, temps de pas...També dificulta I'is del transport public.

Pel que fa al transport privat reconeix que durant els mesos d'estiu es produeixen situacions de
saturacio, pero que la resta de I'any la circulacié és molt tranquil-la.

En relacié al transport de mercaderies, indica que la necessitat de transportar-ho tot, encareix
la cistella de la compra entre un 30% -40%. També destaca el problema de la gran diferéncia

Pla Director Sectorial de Mobilitat de les llles Balears. Participacio



N
!
G CONSELLERIA

(@] TERRITORI| ENERGIA

I \MOB\LITAT

B DIRECCIO GENERAL

/ MOBIL TAT | TRANSPORTS

d'oferta existent dels vaixells entre estiu i hivern. Aposta per regular el transport per vaixell, com
un servei d'interés public i que les companyies incorporin vaixells més nets i respectuosos amb
el medi ambient.

Javier Luquin (Autocares Paya): remarca que els elements d'estacionalitat turistica i la
dispersié geografica dels nuclis, exigeix un major esfor¢ per gestionar els recursos relacionats
amb el transport public. Destaca que Formentera passa d'una poblaciéo de 8.000 residents a
45.000 persones en temporada alta. A més, la demanda de transport public dels residents
(desplagaments per motius laborals) no coincideix amb les demandes dels turistes
(desplagaments d'oci), ni en recorregut, ni en horaris.

Lamenta que els diferents plans i actuacions previstes en matéria de mobilitat i / o
infraestructures no s'arriben a desenvolupar per falta de finangcament.

Coincideix en que cal millorar la seguretat viaria, ampliant I'ample de les voreres, el que
facilitaria els desplacaments a peu i en bicicleta.

Toni Miguel (Asociacion ACTEF (Associacio d’Altes C  apacitats i Talents): comenta que, Si
bé és limitat, si hi ha espai a la carretera principal perqué puguin conviure cotxes, vianants i
bicicletes. Aquesta situacié, a les carreteres secundaries no es produeix per l'abséncia d'espai.

Manifesta que no és usuari del transport public, entre altres factors, per la manca d'informacié
dels horaris i de les frequéncies de pas.

Pel que fa al transport privat exposa que la major part dels turistes estan acostumats a circular
amb cotxe, perd en arribar a Formentera opten pel lloguer de motocicletes, vehicles als quals
no estan acostumats el que provoca una conduccid incorrecta (girs no senyalitzats, circulacié
en grups, circulacié pel centre de la calcada ...) que es tradueix en situacions de risc i un
increment del nombre d'accidents per caigudes.

Aplaudeix la iniciativa del Consell d'haver delimitat, mitjancant pintura a terra, les places
d'aparcament ja que evita que la gent estacioni el vehicle de manera incorrecta. No obstant
aixo lamenta que encara és possible trobar-se amb cotxes ocupant més espai del necessari.

Proposa diferenciar places d'aparcaments per a motocicletes i cotxes.

Finalment proposa limitar o controlar, el nombre de cotxes privats particulars que arriben en
vaixell, i d'aguesta manera tenir un control de nombre de vehicles existents a l'illa, per no
arribar a situacions de col-lapse. A més, indica que aquest tipus de turistes, tot just tenen
impacte en I'economia local, ja que porten tot el necessari en els seus propis vehicles.

Ana Juan (Consellera de Formentera):  Coincideix amb I'opini6 ja manifestada que la marcada
estacionalitat provoca grans diferéncies en la demanda de necessitats del transport public.
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També exposa que, per millorar el servei de transport puablic és necessari realitzar una serie
d'accions de millora, com ara: actualitzar la informacié disponible a les parades, aplicar les
noves tecnologies per al desenvolupament d'una App que faciliti la informacié en temps real,
adaptar els autobusos (en relacié a la grandaria) a la demanda real a I'hivern.

Recorda que fa temps existia el servei de taxi a demanda i defensa que és una alternativa a
recuperar.

Rafael Gonzalez, Conseller de Mobilitat , explica que aquest servei es va poder oferir durant
un temps ja que comptava amb una subvencié europea i, que en acabar aquesta via de
finangament no va ser possible mantenir-lo. No obstant aix0, recorda que aquest servei es
troba actiu i disponible per a gent gran.

Ana Juan, continua la seva intervencid indicant que també es mostra a favor de limitar el
nombre de vehicles privats particulars que accedeixen a través del port.

Anonim: lamenta la manca d'il-luminacié en algunes cruilles, aixi com l'abséncia de passos de
zebres en alguns trams.

A més, indica que caldria una major senyalitzacié dels camins, els quals podrien convertir-se en
rutes ciclistes i aixi evitar haver d'utilitzar les carreteres. Proposa recuperar aquests camins,
adaptar-los a les bicicletes i fer una correcta difusié (triptic, panells, pagina web ...) per donar-
los a conéixer i fomentar el seu Us.

Coincideix també que cal augmentar la seguretat viaria a les carreteres i proposa augmentar la
preséncia de la policia local i de la guardia civil, com a elements dissuasoris per evitar
situacions de gent que s'atura a les carreteres per realitzar fotografies.

Un cop finalitzat la ronda de paraules, algunes persones intervenen de nou per realitzar nous
comentaris.

Javier Luquin (Autocares Paya): destaca la marcada estacionalitat que es tradueix en una
reduccio important en el nombre de vaixells a I'hivern

Pep Campillo (AAVV Sa Savina): apunta que no només hi ha problemes en una menor oferta
al nombre de vaixells disponibles, sin6 que també es redueix l'oferta horaria ja que les
companyies navilieres es concentren en determinades franges horaries, arribant a coincidir fins
a 3-4 vaixells. Proposa que hi hagi un control, des de I'administracié publica, per coordinar
horaris i que estiguin repartits al llarg del dia i no concentrats.

Aixi mateix, indica que hi ha una manca d'informacié pel que fa a horaris, parades, recorreguts...
del transport public, que es podia solucionar mitjangant I'is de les noves tecnologies.
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5. Acomiadament i agraiments

Eugenio Sanchis (DOYMO): agraeix totes les aportacions rebudes i recorda que s'ha habilitat
un correu electronic perqué, aquelles entitats que vulguin, puguin fer aportacions o
suggeriments al Pla Director Sectorial de Mobilitat: participacio@mobilitatbalears.cat

Joan Mas, anima a l'enviament de suggeriment /o0 aportacions per a la redaccié del Pla.
Recorda que totes els missatges rebuts, seran respostos i tinguts en compte per a la seva
possible incorporacié al Pla.

Rafael Gonzéalez, Conseller de Mobilitat, en primer lloc agraeix la preséncia dels assistents,
aixi com els comentaris i aportacions realitzades en relacié a la mobilitat a Formentera. Exposa
gue aquesta activitat s'emmarca dins el procés participatiu que la Conselleria de Territori,
Energia i Mobilitat esta desenvolupant en el marc de la redaccié del Pla Director Sectorial de
Mobilitat de les llles Balears. També assenyala que el Consell de Formentera esta elaborant un
informe propi que aportara a la Conselleria, perqué pugui incorporar-se al pla. En aquest
informe es plantejaran les 4 linies estrategiques que, el Consell de Formentera, a través del
futur Pla de Mobilitat Urbana Sostenible (PMUS) té previst desenvolupar:

Potenciar I'is de la bicicleta

Fomentar el transport public

Afavorir la implantacié del vehicle eléctric
Racionalitzar I'is del vehicle privat

e N

A les 17:30 conclou el taller participatiu.
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ANNEX | Dinamica de participacio (Reproduccié integ

railiteral de les respostes)

BICI/PEU

PROPOSTES

PROBLEMES

Adequacié de carrils pera fomentar aquest tipo
de transport

Falta carril bici, informacié i connexié de vies
especifiques per bici

Carrers estrets per bici / vianants i cotxes

Falten Carrils bicis a ses carreteres principals

Inseguretat Vianants

La carretera principal és intransitable a peu
en zones que haurien de ser-ho.

TRANSPORT PUBLIC

PROPOSTES

PROBLEMES

S'ha de millorar els horaris i les freqliencies
(BUS)

falta freqiiéncia

Millora de la coordinacié entre els diferents
mitjans de transport pablic avié-vaixell-bus

manca informacio

Major financament del Govern

(Infraestructures)

Balear

Autobusos  sobredimensionats
necessitats reials

per els

Dificultat per la dispersié de la poblacié

Falta de linies

Manca d'infraestructures

absorcié demanda

estacionalitat

Manca d'infraestructures

dispersié geografica

estacionalitat

Pla Director Sectorial de Mobilitat de les llles Balears. Participacio




\
!
G CONSELLERIA

(@] TERRITORI| ENERGIA

I \MOBILITAT

B DIRECCIO GENERAL

/ MOBIL TAT | TRANSPORTS

TRANSPORT PRIVAT

PROPOSTES

PROBLEMES

Reduir la quantitat de vehicles que circulen per
les carreteres en juny, juliol, agost i setembre

Saturacio juliol i agosto

Limitar nombre de vehicles a Formentera

Nombre elevat de vehicles

Molts vehicles a les carreteres que circulen
malament

Falta augmentar las zones de carrega i
descarrega

ALTRES

PROPOSTES

PROBLEMES

Més punts de recarrega per a vehicles
eléctrics. En zona portuaria no hi ha cap

Problemes d'aparcament

Regular linia Eivissa - Formentera com a
interés public (Reglament)

Molts vehicles en general

Regular el preu de transport mercaderies

Transport entre illes

Potenciar a els vehicles eléctrics

Potenciar a els vehicles hibrids / eléctrics /
traccié humana

Implantacié del vehicle eléctric a Formentera

Pla Director Sectorial de Mobilitat
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ANNEX II. Fotografies taller
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4.4 Acta Taller participacio PDSMIB a Mallorca: Are  a
Metropolitana de Palma

Lloc: Sala Actes FELIB (Consell de Mallorca)
Palma de Mallorca, Mallorca

Data: 30 de maig de 2017
Hora: 10:00

Ordre del dia:

Benvinguda

Torn de paraules

aprwNPE

Assistents:

Presentaci6 del Pla Director Sectorial de Mobilitat de les llles Balears (PDSMIB)
Dinamica de participacié

Acomiadament i agraiments

Nom i llinatges

Entitats

Joan Ferrer

Regidor Mobilitat Ajuntament Palma

Josa Arola

Cap de Servei Mobilitat Ajuntament Palma

Gabriel Horrach

Cap de Servei Urbanisme Ajuntament Palma

Esther Martinez

Técnica Urbanisme Ajuntament Palma

Miguel Angel Sagrera

Técnic Mobilitat Ajuntament Calvia

Caridad Umaran

Regidora Urbanisme Ajuntament Marratxi

Cristina Alonso

Regidora Medi Ambient Ajuntament Marratxi

Jaime Moralejo

Teécnic Direccion Insular Mobilitat Consell de Mallorca

Joan Mas

Cap de Servei de la DG de Mohbilitat (Govern Balear)

Manel Pineda

Director de Projectes DOYMO

Eugenio Sanchis

Técnic DOYMO

Sofia Guadalajara

Federaci6 Hotelera

Francisco Garrido

Taxi Palma Radio

Joana Maria Segui

Universitat de les llles Balears

Bernat Coll

PIMECO

Antoni Bisbal Palou

Col-legi d’'Enginyers Industrials de Balears

Miguel Angel Riera

Amics del Ferrocarril

Toni Canaves Biciutat

Nati de Grado Biciutat
Salvador Biciutat
Mariano Reafio Amics de la Terra
Mateu MarcUs Gerent EMT
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1. Benvinguda

Manel Pineda (DOYMO), agraeix l'assisténcia al tallar, aixi com la col-laboraci6 prestada des
del Consell de Mallorca per a la realitzacié del taller. Explica que aquest taller té com a objectiu
obrir nous canals de comunicacié i participacié per a permetre la definici6 de les linies
estratégiques del nou pla de mobilitat, recollint les opinions dels tots els agents publics i privats
de lesiilles.

2. Presentacio del PDSMIB
A través de la presentacié en PowerPoint es presenta el PDSMIB:

- Abast del Pla

- Estructura del Pla

- Objectius

- Diagnosi Qualitativa i Quantitativa

- Presentaci6 pagina web i correu electronic
- Calendari d'execucio

3. Dinamica de participacio

Finalitzada la presentacio, Manel Pineda explica que una de les parts del diagnostic qualitatiu
és recollir les opinions dels principals agents socials i econdmics de les illes, per coneixer quina
és la realitat percebuda en I'ambit de la mobilitat. Recorda que aquest mateix taller es realitza
en cadascuna de les illes.

Per aquest motiu es reparteixen posits perqué les persones assistents puguin escriure quins
son els principals problemes de mobilitat a l'illa de Mallorca, aixi com possibles propostes per
solucionar-los, agrupats en 4 categories:

- Bici/lPeu

- Transport public
- Transport privat
- Altres

Durant 15 minuts els assistents anoten els seus comentaris i els col-loquen en una pissarra,
segons les categories indicades.

4. Torn de paraules

Un cop col-locats els posits, Manel Pineda, explica que s'iniciara un torn de paraules perqué
cada un dels assistents pugui detallar i explicar el seu comentari. D'aguesta manera la
informacié es recollira i s'analitzara per a la redaccié del Pla. També comenta que és necessari
gue cada persona indiqui el seu nom, aixi com l'entitat a la qual representa, per a poder
incorporar-lo al acta.

Pla Director Sectorial de Mobilitat de les llles Balears. Participacio
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Joana Maria Segui (UIB): explica que en els nuclis de poblacié més tradicionals, i al seu torn
més compactes, el cotxe circula amb total llibertat per tot arreu i gairebé sense restriccié
d'aparcament. Aixo dificulta la mobilitat dels vianants i a les persones amb mobilitat reduida, a
causa que les voreres son estretes, i també la circulaci6 de bicicletes. Tots aquests problemes
sén consegléncia de no haver restringit I'is del cotxe. Cal implantar mesures per pacificar el
transit.

En les noves urbanitzacions el principal problema és la distancia als nuclis de poblacio i llocs de
treball, de manera que els desplacaments a peu sén inviables.

Els accessos a Palma i nuclis importants de poblacié, aixi com poligons, presenten elevats
nivells de congestié per l'increment dels cotxes. A més creixement economic, major nombre de
vehicles privats. Lamenta que, malgrat el creixement economic, aquest no ha tingut un impacte
en la millora i desenvolupament del transport public.

Hi ha una manca de coordinacio entre la planificacio territorial i la planificacio dels sistemes de
transports.

Joan Ferrer (Regidor Mobilitat Ajuntament Palma): destaca I'existéncia d'un fort desequilibri
estacional de la demanda del transport pablic i de les carreteres, que dificulta la planificacio.

Falta un sistema de transport public competitiu en preu, abast i freqiieéncia perqué pugui ser una
manera de transport alternatiu per als usuaris del vehicle privat. Coincideix en que cal millorar
la coordinacié en la planificacio territorial per evitar la dispersioé de centres comercials, poligons
industrials, nuclis de poblaci6 ... que comporta un excés del vehicle privat.

Aquesta manera de transport provoca una ocupacié excessiva en el territori i en les vies
publiques: carreteres, aparcaments ... aixi com una alta contaminacié acustica i ambiental.

Cal consolidar la xarxa de carril bici actual i realitzar connexions interurbanes amb els nuclis
propers a Palma.

Josa Arola (Cap de Servei Mobilitat Ajuntament Palm a): lamenta que la construccio
d'infraestructures sempre ha anat per darrere de la planificacid territorial i de les seves
necessitats. D'aquesta manera, primer es construeix nuclis de poblacid, centres comercials,
poligons ... i després es construeixen les infraestructures necessaries per donar servei i
comunicacio.

El transport public és l'assignatura pendent, tot i I'elevat nombre de desplacaments, I'oferta
actual del transport public és insuficient. Una possible solucié seria apostar per la intermodalitat
entre el cotxe i el transport public. Falta inversio, aixi com una major coordinacio i planificacio.

Nati de Grado (Biciutat): exposa que en primer lloc és necessari un canvi d'actitud i canviar la
idea que el transport public només el fa servir el que no té diners o0 no ha pogut treure el carnet
de conduir. Cal posar en valor I'Gs del transport public.
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Aposta per un transport public per a determinats centres d'interés, com pot ser la UIB i els
hospitals. Aplaudeix la iniciativa posada en marxa des de I'EMT perqué els menors de 12 anys
puguin viatjar gratis.

També apunta que cal reconeixer el valor que té I'Gs de la bicicleta a la ciutat, i els beneficis
gue comporta: ciutat més amigable, més saludable, més segura...

Toni Canovas (Biciutat): reconeix que des de l'administracié s'estan realitzant accions per
assolir una mobilitat sostenible, perd cal prendre decisions valentes. Recorda que aquest any
esta previst la circulaci6 de 100.000 cotxes de lloguer a Balears que representen 400
guilometres lineals de cotxes aparcats. Cal regular aquest sector i proposa la creacié d'una taxa,
aixi com també una taxa per als vehicles que vulguin accedir al centre, com ja existeix en altres
ciutats europees.

Reclama una major democratitzacié de l'espai public per als vianants que representen el 100%
de la poblacid, pero el 95% de I'espai dels carrers I'ocupen els cotxes.

Mariano Reafio (Amics de la Terra): exposa la realitat de Palma com una enorme
macrocefalia a la qual arriben 120.000 vehicles diaris de la resta de l'illa. Aquest elevat nombre
de vehicles porta com a consegiiéncia una "tirania" del cotxe, ocupant la major part de l'espai a
la ciutat.

Com a conseguéncia de I'escas espai disponible es produeixen conflictes entre els ciclistes i els
vianants, ja que es veuen obligats a conviure en un mateix espai.

Creu necessari millorar la connexié dels carrils bicis amb els nuclis de poblacié.

Salvador (Biciutat): explica que fins ara s'han exposat solucions només per a Palma o voltants,
pero cal recordar que també existeixen desplacaments entre els pobles sense necessitat de
passar per Palma. Aquests desplacaments, en massa ocasions, només és possible fer-los en
cotxe perqué no hi ha una altra alternativa: autobus o tren.

Es lamenta de l'incivisme de determinats passatgers al tren i reclama més personal de control.
Suggereix la instal-lacid de consignes a l'estacio, millor si algunes d'elles sén refrigerades ja
gue permetria realitzar la compra de determinats productes, sense necessitat d'agafar el cotxe.

Comenta la necessitat de permetre a les bicicletes portar remolcs. La normativa actual només
ho permet si la bicicleta circula pel carril bici, perd com que no hi ha una xarxa de carrils
connectada i amplia, no és viable. Aix0 obliga a agafar el cotxe per a realitzar gran compres.

Miquel Riera (Amics del Ferrocarril): suggereix que per a futures convocatories, a més
d'informar sobre I'ordre del dia, s'especifiqui com arribar en transport public.

Per a una correcta planificacié és necessari primer detectar les necessitats de la poblacio, per
poder donar una resposta mitjangant la prestacié del servei de transport pablic.
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Opina que cal limitar I'accés al centre de Palma a autobusos i taxis. Cal fer un transvasament
de finangcament i competéncies del Govern al Consell per a millorar la coordinacié i la
planificacié. Actualment el Consell té les competéncies en matéria de carreteres i compta
finangcament per a realitzar actuacions sobre elles, mentre que el Govern té competéncies al
tren i amb prou feines es realitzen inversions, per falta de financament estatal.

Defensa el model proposat pels Serveis Ferroviaris de Mallorca d'ampliar la xarxa de ferrocarril,
connectant Andratx - Palma - Capdepera, aixi com la variant nord. Aquest model circular
permetria, juntament amb un servei d'autobusos llancadores entre els pobles i les estacions, un
major nombre d'usuaris.

Jaime Moralejo (técnic mobilitat Consell de Mallorc  a): la congestié dels accessos a Palma
és conseqliéncia de l'entrada i sortida de les mercaderies del port de Palma, dels moviments
laborals de la poblacié i dels turistes que visiten la ciutat. A tot aixd cal afegir que no hi ha
alternatives i que amb prou feines hi ha cultura de I'is del transport public, com si existeix en
altres ciutats.

Miguel Angel Sagrera (técnic mobilitat Ajuntament C  alvid): cal una aposta valenta i
decidida 100% pel transport public. Per aquesta rad, des de I'Ajuntament de Calvia s'estan
realitzant estudis per millorar aquest mode de transport.

El principal problema és I'estacionalitat dels fluxos de passatgers, arribant als majors pics a
I'estiu. En aquests mesos, la major part dels usuaris son turistes de comprar el bitllet senzill en
el propi autobus, el conductor, provocant retards en els seus horaris. A més, segons una
enguesta realitzada des de I'ajuntament, la gent prefereix 20 minuts d'embus en el seu cotxe, a
trigar 1 hora en fer el trajecte amb transport public.

Aquests factors expliqguen que només un 4,56% dels residents utilitza el transport public (TIB i
EMT) per a realitzar els seus desplagcaments, enfront del 73,75% que utilitza el transport privat.
Des de I'equip de govern actual hi ha un compromis per millorar la mobilitat, especialment la
mobilitat interna del municipi mitjancant el transport public entre els nuclis de Calvia - Santa
Ponca - Palmanova, que formen un triangle que concentren la major part dels desplacaments
interns del municipi . Aquest circuit intern estaria connectat amb el servei interurba, o municipal
de Palma, el que facilitaria la connexié amb Palma i la resta de l'illa. Aixo implica un transbord i,
malauradament, la major part de la poblacié enquestada no estaria disposada a realitzar-lo.
Falta cultura de I'is del transport public.

Proposa la creacié d'un carril VAO a l'autovia de Palmanova - Palma, ja que hi ha espai
suficient. Aixd permetria reduir el temps de viatge.

Antonio Bisbal Palou (Col-legi d’Enginyers Industri als de Balears): el transport urba de
mercaderies urba ha augmentat en els Gltims anys, per l'increment de les compres realitzades
per internet. Cal regular aquest servei de repartiment i crear centres logistics de distribucid.
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Pel que fa al transport public hi ha una manca d'oferta nocturna important. A més, en hores
punta, s'hauria de reforcar la frequéncia de pas ja que, en ocasions, els autobusos van plens i
no s'atura a les parades. Aix0 provoca que la gent arribi tard als seus llocs de treball i opti per
triar el cotxe com a mode de transport.

Cal comunicar als potencials usuaris els beneficis de I'Gs de I'autobus, davant del vehicle privat
i aconseguir un canvi cultural.

Bernat Coll (PIMECO): I'existéncia de grans superficies comercials fora de la ciutat, als quals
no es pot arribar amb transport public, obliga a agafar el cotxe per accedir-hi. Es millor
potenciar el comer¢ a l'interior de les ciutats / pobles que afavorir els centres comercials a
I'exterior.

Afegeix que els parquings dissuasoris a Palma no son eficients ja que entre aparcar el cotxe i
esperar el bus, es triga massa temps.

Caridad Umaran (Regidora Urbanisme Ajuntament Marra  txi): exposa que el municipi es
troba al final de I'area metropolitana i l'inici de la part forana, i presenta un urbanisme molt
dispers.

Opina que el tren és el millor mitja de transport per desplacar-se a Palma i que s'arriba abans a
tren, que amb cotxe, perd que molta gent ho desconeix. Cal més informacio i més inversions en
el tren. Lamenta que no hi hagi una major coordinacié entre els diferents mig de transports. Cal
una tarifa Unica del transport pablic (EMT, TIB i tren).

L'ajuntament té comprovat que hi ha un elevat Us del tren i de la linia de 'EMT entre la poblacié
menor de 18 anys, perd que en complir aguesta edat es compren un cotxe i deixen d'utilitzar el
transport public.

Un problema recent, derivat de la construccié del segon cinturé i de I'ampliacié de l'autovia, és
que el poligon industrial s'ha convertit en un gran centre de logistiques per nombroses
empreses. Aixo ha provocat un augment de camions i de contenidors.

Gabriel Horrach (Cap de Servei Urbanisme Ajuntament Palma): al llarg dels anys 70
l'urbanisme comenca a diferenciar els usos del sdl, aixi a l'altre costat de la via de cintura es
comenca a créixer amb usos industrials, que obliguen a una major mobilitat als treballadors. A
més l'actual Pla Territorial de Mallorca permet una densitat de 60 habitants / ha, el que fomenta
la dispersi6 urbana, obligant a una major mobilitat obligada a la qual no pot donar resposta el
transport public. Davant d'aquesta situacid, la poblacid major de 18 anys es veu obligada a
comprar un cotxe per fer els seus desplacaments. Recorda que la densitat recomanada pel
Ministeri és de 75-100 habitants / hectarees i ciutats, com Barcelona, permeten densitats de
fins a 250 habitants / hectarees.

Aposta pel concepte de Smart Island, integrant les noves tecnologies en el transport public (TIB
i EMT).
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Cal regular la mobilitat turistica, limitant els cotxes de lloguer. L'elevada accessibilitat del
vehicle privat al llarg de l'illa, posa en risc espais protegits i d'interés natural, com la serra de
Tramuntana. Aquest és un aspecte que també preocupa la mateixa UNESCO.

Esther Martinez (técnica urbanisme Ajuntament Palma  ): opina que és necessari augmentar
la inversié en transport public, especialment en ferrocarrils, i no en carreteres, ja que I'ampliacio
de carrils no és la solucio.

Cal configurar una xarxa en mallada a la ciutat de Palma, augmentat freqiiéncies i connectant
de forma més rapida, amb el centre de la ciutat.

Proposa la creacié d'una web on s'ofereixi tots els serveis de transport discrecional, per facilitar
la informacié als turistes.

Lamenta la mala comunicacié que hi ha entre els pobles, especialment per a bicicletes o
itineraris de vianants i aposta per recuperar els camins com a eixos per a aquests modes de
transport.

Francisco Garrido (Radio Taxi Palma): comenta que hi ha la sensacié entre els usuaris que
falten taxis en hores punta, pero la realitat és que els trajectes s'allarguen en el temps pels
embussos a aquestes hores. A més, quan plou o esta ennuvolat, augmenta la demanda, pero
també augmenten els embussos, el que dificulta prestar un servei rapid i de qualitat.

Assenyala el seu descontentament per I'Gs d'un carril com a espai d'aparcament, en horari
nocturn, al passeig maritim, que provoca situacions de perillositat.

Mateu Marcus (Gerent EMT): comenca la seva intervencié explicant que per resoldre els
problemes exposats en aquest taller sobre mobilitat, cal disposar de finangament. En el cas
concret de 'EMT, I'Ajuntament de Palma inverteix cada any entre 22-23 milions d'euros, pero
no passa el mateix a la resta de municipis de I'area metropolitana. Comenta que només amb un
5%, de cada ajuntament, seria suficient per aconseguir implantar alguna de les propostes que
han sortit en aquest taller, relacionades amb I'EMT. Lamenta que aquests mateixos
ajuntaments, que reclamen més freqliéncies dels autobusos de I'EMT, no destinin part dels
Seus pressupostos i prioritzin inversions en altres equipaments publics.

No hi ha inversié, ni fons per renovar les flotes dels autobusos, ni per part del ajuntaments, pero
tampoc des del Govern, que destina inversions per electrificar el tren, quan només transport a 3
milions de passatgers, enfront dels més de 40 milions de passatgers anuals transportats de
I'EMT. Per aquesta rad, cal una major coordinacio entre els ajuntaments i el Govern. No només
per temes econdmics, siné també pel model de ciutat dispers, igual que la area metropolitana,
gue sumen 550.000 habitants, xifra que augmenta de manera considerable en temporada alta,
amb l'allau de turistes.

Reconeix que en alguns casos s'esta col-laborant de forma més estreta per millorar el servei de
I'EMT en els municipis confrontants amb Palma. Aixi a Marratxi ja hi ha una proposta d'ampliar
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recorreguts, i en breu espera tenir una reunié amb els tecnics de Calvia per estudiar la situacio.
També esta previst que en els proxims mesos es posi en marxa una integracio tarifaria per
fases amb el metro i, posteriorment amb el TIB.

Aposta per la segregacié del transit, prioritzant el transport public per evitar les situacions
d'embussos, especialment en els dies ennuvolats on les accions com, ampliar els serveis no és
la solucio pels problemes de congestié que es produeixen.

Un altre element que dificulta disposar de bona xarxa de transport public és I'elevada dispersié
dels nuclis de poblacié, com a conseqiiéncia d'una incorrecta planificaci6. Aquests nuclis
dispersos, aixi com algunes promocions de Habitatges de Proteccié Oficial allunyades de la
ciutat, requereixen de serveis de transport public que, de vegades han de ser prestats sota la
modalitat de taxi a demanda, ja que no son rendibles.

Finalment reclama una aposta politica valenta pel transport public que inclogui una major
dotacié en recursos economics.

5. Acomiadament i agraiments

Manel Pineda (DOYMO): agraeix totes les aportacions rebudes i recorda que s'ha habilitat un
correu electronic perqué, aquelles entitats que vulguin, puguin fer aportacions o suggeriments
al Pla Director Sectorial de Mobilitat: participacio@mobilitatbalears.cat

Anima a l'enviament de suggeriment i / 0 aportacions per a la redaccio del Pla. Recorda que
totes els missatges rebuts, seran respostos i tinguts en compte per a la seva possible
incorporacio al Pla.

A les 12:00 conclou el taller participatiu.
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ANNEX | Dinamica de participacio (Reproduccié integ

railiteral de les respostes)

BICI/PEU

PROBLEMES

PROPOSTES

Manca de cultura de vianant

Si els pobles estan a menys de 10 km,
s'hauria de poder anar a peu

Impediments legals per portar nens
(remolcs), portar mercaderies (remolcs) i
facilitar la circulaci6 (sentits Gnics)

Eixos de vianants des de la corona
urbana cap als nuclis urbans de la

periféria

Manca de xarxa ciclista solida i manca de
Connexid interurbana

Manca de vies de comunicacié per
Vianants i ciclistes entre els distintes
localitats

Perillositat ciclistes a la carretera degut a
que no existeix 1 xarxa especialitzada per
bicicleta interurbana

Manca desplagaments a peu / bicicleta per
manca d'1 xarxa segura urbana /
interurbana / metropolitana

Impossibilitat d'accés segur per ciclistes i
Vianants a llocs generadors de
desplagaments

Espais segurs per aparcar bicicletes

Bici segueix sent vista com a perillosa i
esportiva (se sua, diuen)

No s'aplica l'ordenangca municipal: ciclistes
per voravies molestin  vianants i
desprestigien Us de la bici. La policia no
actua

Vianants falta d'ample en voreres, manca
de temps en semafors

Comunicacié entre els pobles sense cap
ruta possible per al vianant i el ciclista

Pla Director Sectorial de Mobilitat de les llles Balears. Participacio



N
!
G CONSELLERIA

(@] TERRITORI| ENERGIA

I \MOBILITAT

B DIRECCIO GENERAL

/ MOBIL TAT | TRANSPORTS

Falta aceres amples i pas de zebra

Faltin activitats d'educacioé viaria que facin
de la bici i del caminar un valor Afegit. El
cotxe té un prestigi que ara Hem de
glestionar

Discontinuitat peu / bic Palma - Marratxi

Transport privat

PROBLEMES

PROPOSTES

Excés de vehicles de lloguer

Aparcaments Fora ajudarien a resoldre
(no existeixen cotxeres Abastament)

Saturaci6 a determinats nuclis i zones
urbanes. Saturacio a indrets que necessiten
proteccié

Web de facil accés a turistes unificant el
transport discrecional de excursions
habituals

Distribucié de mercaderies al petit comerg
(Palma, pobles...)

Taxes als cotxes de lloguer

Falten aparcaments

Taxes per entrar en els nuclis urbans

Concentracio de trafic en area
metropolitana

Excés de contaminacié acustica i ambiental
a vies de gran capacitat i a zones urbanes

Congestié accessos Palma i via cintura,
com a consegliéncia del desenvolupament
economic lligar al creixement de
motoritzacio

congesti6 carreteres turistiques a I'estiu

Ingrés de +120.000 cotxes/dia a Palma

Oci consumista adrecat a grans superficies,
mes cotxes

Als pobles on els carrers eren per carros i
vianants, ara estan plens de cotxes

Excés vehicles motor

Saturacié cotxes de lloguer

saturacio de cotxes particulars

Falta de permeabilitat de mitjans alternatius
al cotxe en accessos a Palma
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Manca de conscienciacié d'utilitzacié del
transport pablic

Alt Us del cotxe / Habitant i turista generant
alta contaminacio

Alta ocupacié del vehicle privat de l'espai
public

Excés d'us del vehicle privat

Saturacio de cotxes

Problemes d'aparcament

Infraestructura de I'llla sén limitades

Palma és pol de concentracié de residents,
turisme i mercaderies

Dia ennuvolat, cadtic zones centre per
cotxes de lloguer

Manca d'aparcaments a fi de poder deixar
el cotxe a les entrades de les ciutats

Excés de vehicle de lloguer

Transport public

PROBLEMES

PROPOSTES

Manca de parquing de vehicles a les
estacions de trens "park & ride"

Linia metro Parc Bit

Calvia: transport intern public, connexions
amb Palma, aparcament dissuasoris

Potenciar bus connectiu

Xarxa ferroviaria no optimitzada

Taquilles refrigerades per comprar
aliments

Tren: manca de personal controlant el
comportament incivic d'alguns viatgers

Informacio, publicitat del transport public

La manca de consignes en estacions no
afavoreix anar de compres sense utilitzar el
cotxe

Xarxa unificada de TIB i EMT
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Molta gent no sap com funciona ni a on
permet anar

Casc urba Palma només transport puablic

Manca Us del transport public

Major freqliencia horaria

manca intermodalitat

Major inversid

Manca bon Funcionament des de I'origen al
Desti

Major freqiiencia dels trens

No és competitiu en fregliéncia i temps

Completar electrificacié del tren

Falla la intermodalitat

Incentivar el transport pablic per disminuir
el privat

recorreguts cars

Obrir noves linies

Temps de recorreguts massa perllongats

Connectivitat entre linies de servei public

Ferrocarril problemes de horaris

Garantir la capacitat del servei public

Manca competitivitat del transport public en
front al cotxe

Prestigiar, valorar i emprar lo public

Falten habits d'Us

Transport gratuit a la UIB i Son Espases
per reduir el vehicles privats

Manca Unificacio tarifaria

Santa Ponca - Arenal -
connexiod tramviaria

Llucmajor

Calvia: poques frequencies,
recorregut excessiu

temps de

Manca de Frequencies en horari nocturn
als transports publics i caps de setmana

Manca d'l xarxa de transport public
competitiva i substituta de la mobilitat no
obligada en cotxe

Manca de punts d'intercanvi intermodals

Transport public escas i poc coordinat

Trobo que és un menyspreu a | 'usuari qui
ni tan Sols Figuri I'horari Abans de Treure
el bitllet, no és raé lincivisme perqué no
Hagi la informacio necessaria
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Si el metro no crea un xarxa Amb altres
linies a ciutat encara que siguin | Altres tipo
de transport Rapid, no servira de mitja
competitiu enfront del cotxe

Inversions de l'estat només en grans vies
per a vehicle privat que segueix fomentant i
afavorint el seu Us davant la resta de
modes de transport

Manca completar la xarxa ferroviaria

Petits ajuntaments amb nul-les freqiiencies
d'enllag amb nuclis propers

Des de I'Aparicié del cotxe com alternativa
de mobilitat, el transport public s’ha relegat
a un paper secundari i destinataris a la
mobilitat captiva

Entrades i sortides de Palma a primera
hora del mati, impossible cobrir serveis de
taxi

Manca de trens passada certa hora (22h)
obliga a fer servir el cotxe per tornar a
pobles

Falta conscienciacié del transport public

ALTRES

PROBLEMES

PROPOSTES

Planificaci6 territorial i urbanisme

Premiar als que no utilitzin el transport
privat

Seguretat ciclistes i motos

Proposta d'un cens per la proximitat de
mobilitat laboral

emissions CO2

Concentracié logistica - distribucio de
mercaderies (camions de gran tonatge) en
poligon de Marratxi
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Mobilitat obligada (treball i serveis basics)
per un urbanisme dispers, de no proximitat i
amb manca d'usos mixts

Calvia: transport public 4,56% enfront del
21,69% del transport privat. No motoritzat
21,69%

Ocupacié excessiva del territori i per Us del
vehicle privat

Desequilibris estacionals a transport publico
i carreteres

Mala planificacioé urbanistica i generacio de
Nuclis comercials i urbans inconnexes o
allunyats

Planificacié urbanistica sense incloure la
mobilitat

No Podem donar un Solucié de mobilitat
isotropa a un territori que no ho és. La
dispersié urbanistica ha hipotecat 1% de la
mobilitat sostenible a I'llla
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ANNEX IlI. Fotografies taller
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4.5 Acta Taller participacio PDSMIB a Mallorca: Par t Forana

Lloc: Sala Actes FELIB (Consell de Mallorca)
Palma de Mallorca, Mallorca

Data: 30 de maig de 2017
Hora: 10:00

Ordre del dia:

Benvinguda

Torn de paraules

aprwNPE

Assistents:

Presentacid del Pla Director Sectorial de Mobilitat de les llles Balears (PDSMIB)
Dinamica de participacio

Acomiadament i agraiments

Nom i llinatges

Entitats

Antonia Trigueros

Regidora Mobilitat Ajuntament Inca

Carlos Caballero

Técnic Mobilitat Ajuntament Inca

Miquel Alcover

Policia Local Ajuntament Manacor

Joan Mas

Cap de Servei de la DG de Mobilitat (Govern Balear)

Manel Pineda

Director de Projectes DOYMO

Eugenio Sanchis

Técnic DOYMO

Francesc

Associacid d’'Usuaris del Tren / Alaré Via Verda

Salvador Servera

Federacio Balear de Transport

Alejandro Luengo

Associacio de Taxis de ses llles Balears

Pau Arias

Federacién Independent del Taxis de les llles Balears

Antonia Cuevas

Asociacion taxis i teletaxis de Cala Millor

Antonio Cladera

PIMEM — AMTAT (Asoc. Mallorquina Trabajadores
Autondmos del Taxi)

Miguel Lluis Vaquer

Associacié Balear de Minitrens turistics

Ramoén Reus

Asoc. Empresarial de Alquiler de Vehiculos con y sin
conductor de Baleares

Aurora Bonet

Coordinadora Balear de Persones amb discapacitat

Bartomeu Jover

FELIB / Batle d'Estellencs

Ezequiel Horrach

Asociacion Transporte de Mercancias

Florian Talaya

Agrupacion Empresarial de Autotaxi de Baleares

Rafael Nadal

Agrupacion Regular Viajeros
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1. Benvinguda

Manel Pineda (DOYMO), agraeix l'assisténcia al tallar, aixi com la col-laboraci6 prestada des
del Consell de Mallorca per a la realitzacié del taller. Explica que aquest taller té com a objectiu
obrir nous canals de comunicacié i participacié per a permetre la definici6 de les linies
estratégiques del nou pla de mobilitat, recollint les opinions dels tots els agents publics i privats
de lesiilles.

2. Presentacio del PDSMIB
A través de la presentacié en PowerPoint es presenta el PDSMIB:

- Abast del Pla

- Estructura del Pla

- Objectius

- Diagnosi Qualitativa i Quantitativa

- Presentaci6 pagina web i correu electronic
- Calendari d'execucio

3. Dinamica de participacio

Finalitzada la presentacio, Manel Pineda explica que una de les parts del diagnostic qualitatiu
és recollir les opinions dels principals agents socials i econdmics de les illes, per coneixer quina
és la realitat percebuda en I'ambit de la mobilitat. Recorda que aquest mateix taller es realitza
en cadascuna de les illes.

Per aquest motiu es reparteixen posits perqué les persones assistents puguin escriure quins
son els principals problemes de mobilitat a l'illa de Mallorca, aixi com possibles propostes per
solucionar-los, agrupats en 4 categories:

- Bici/lPeu

- Transport public
- Transport privat
- Altres

Durant 15 minuts els assistents anoten els seus comentaris i els col-loquen en una pissarra,
segons les categories indicades.

4. Torn de paraules

Un cop col-locats els posits, Manel Pineda, explica que s'iniciara un torn de paraules perqué
cada un dels assistents pugui detallar i explicar el seu comentari. D'aguesta manera la
informacié es recollira i s'analitzara per a la redaccié del Pla. També comenta que és necessari
gue cada persona indiqui el seu nom, aixi com l'entitat a la qual representa, per a poder
incorporar-lo al acta.

Pla Director Sectorial de Mobilitat de les llles Balears. Participacio
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Antonio Cladera (PIMEM — AMTAT): defensa la creacioé d'un carril BUS VAO dins la ciutat,
pero també a la carreteres. Opina que la mobilitat eléctrica sembla una bona alternativa enfront
dels vehicles de combustible, perd que també cal potenciar altres alternatives com el gas i
lamenta que a penes hi ha sortidors de GLP, per la qual cosa es dificulta la seva expansio.

El GNC tampoc és una alternativa real ja que tampoc hi ha una xarxa de sortidors. Cal que
I'’Administracié puablica doni suport aquest tipus de combustibles nets, igual que ha fet amb la
mobilitat eléctrica.

Aura Bonet (Coordinadora Balear de Persones amb dis capacitat): explica que les
principals barreres que ens trobem quan ens desplacem a peu sén la preséncia de cotxes
aparcats a la voreres, com succeeix al barri de Santa Catalina.

Pel que fa al transport pablic denuncia que en massa ocasions, no esta correctament adaptat i
apunta que per llei és obligatori, pero les empreses privades, que estan subcontractades per
I'administracié publica no ho fan i que la conselleria hauria d'actuar.

Pel que fa als autobusos de I'EMT, lamenta que en algunes parades no hi ha una plataforma
per accedir als busos. Aixi, encara que els autobusos de 'EMT si estan adaptats, no resulta
efica¢ en aquestes parades.

Hi ha pocs itineraris d'interés general que siguin accessibles per a les persones amb mobilitat
reduida i als pobles aquesta situacié encara empitjora, ja que els cotxes estan pujats a les
voreres.

Alejandro Luengo (Associacié de Taxis de ses llles Balears): comenta la saturacié de
vehicles de lloguer que hi ha en els mesos d'estiu. Les carreteres no poden suportar el volum
actual de vehicles i es provoquen embussos. Cal limitar el nombre dels cotxes de llogar que
circulen a l'illa.

Antonia Cuevas (Asociacion taxis y teletaxis de Cal a Millor): coincideix que el principal
problema de la mobilitat a les illes és I'elevat nombre de cotxes que circulen per les carreteres.

Francesc (Assoc. Usuaris del Tren / Alaré Via Verda ): argumenta que l'oferta del transport
public és insuficient i que amb prou feines hi ha inversio publica.

Recorda que el transport public és deficitari per ser un servei pablic i que s'ha de financar per
impostos finalistes, com poden ser imposats als combustibles, als cotxes de lloguer, per no
penalitzar sempre als usuaris del transport public, encarint les tarifes.

A més, cal que el transport public faciliti i fomenti la combinacié amb altres mitjans de transport,
com pot ser la bicicleta. Habilitant més espai als trens. Actualment és I'espai ofert per a les
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bicicletes resulta insuficient i una que s'han omplert aquestes places, s'impedeix pujar al tren
amb la bicicleta.

Lamenta l'elevat preu del bitllet del tren, especialment el bitllet individual, aixi com I'abséncia
d'un sistema integral i tarifari Unic per a tots els modes de transport.

També denuncia l'excés d'inversid per a la construccid d'infraestructures a favor de vehicle
privat que provoca un increment un Us d'aquest mitja de transport.

Bartomeu Jover (FELIB / Batle Ajuntament Estellencs ): explica que l'actual carretera que
travessa la Serra de Tramuntana (Ma - 10) durant els mesos d'hivern no presenta problemes de
mobilitat, perd a l'estiu si. Aixd es deu a la preséncia de ciclistes que moltes vegades no
respecten les normes de circulacio, la qual cosa dificulta els avangcaments i la circulacié dels
vehicles per aquesta carretera.

El mateix succeeix amb els autobusos grans, que provoquen retencions, no només a les
carreteres, sind en les nuclis de poblacié que travessen, de manera que proposa l'Us
d'autobusos més petits.

Miguel Alcover (Policia Local Ajuntament Manacor): és dificil compatibilitzar I'actual ample
dels carrers amb els cotxes (circulacié i aparcaments) i amb els itineraris de persones amb
mobilitat reduida, ja que no hi ha espai.

Carlos Caballero (Técnic Mobilitat Ajuntament Inca) : reconeix que en l'entorn urba hi ha
conflictes entre el vehicle privat i el transport pablic i I'lUs de la bicicleta. A més, qualsevol accié
gue es realitzi, té consequéncies positives 0 negatives en l'altre mode de transport.

En els municipis, implantar un sistema de transport public comporta un cost econdomic massa
elevat i que no poden assumir. A més, lamenta que des de l'administraci6 publica
supramunicipal hi hagi convocatories de subvencions per a obres i serveis, perd no per a
accions dirigides a la mobilitat (estudis, planificacio ...)

Antonia Trigueros (Regidora Mobilitat Ajuntament In ca): explica que des de I'Ajuntament
d'Inca es treballa amb els col-lectius de persones de mobilitat reduida per intentar adaptar les
actuacions municipals en matéria de mobilitat. Comenta que qualsevol actuacié que vagi en
contra del vehicle privat, com és l'eliminacié de places d'aparcaments, provoca el malestar
entre els veins i aixo dificulta que es duguin a terme.

En el cas d'Inca, implantar un sistema de transport public ni és eficient, ni és rendible, pel que
no es contempla.

Finalment, lamenta que amb prou feines hi hagi habits entre la poblacié de realitzar els
desplagaments a peu, a l'interior del nucli urba i que seria necessari fomentar aquest canvi de
cultura.

Pla Director Sectorial de Mobilitat de les llles Balears. Participacio
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Salvador Servera (Federacié Balear de Transport): lamenta la manca de recursos per al

transport public, que resulta insuficient per satisfer als residents.

Recorda que també cal recollir I'opinié de les associacions empresarials del transport en
materia de mobilitat. A més, suggereix no responsabilitzar de tots els mals al sector del lloguer
de turisme sense conductor i creu que accions proposades en aquest taller, com imposar un
impost a aquest sector, no hauria de realitzar-se.

Reconeix que el turisme és un factor important, especialment els mesos d'estiu, arribant a
provocar saturacié a les carreteres i que cal saber gestionar I'éxit que suposa atreure turistes a
les nostres illes.

També cal tenir en compte el transport discrecional i que també ha de tenir prioritat a les
carreteres.

Ezequiel Horrach (Asociacion Transporte de Mercanci  as): lamenta que en ocasions no es
tinguin en compte les necessitats d'espai que necessiten els camions grans que transporten
mercaderies. Explica que és necessari un major control en les zones de carrega / descarrega ja
gue moltes vegades son ocupats per altres vehicles, dificultant la feina i provocant situacions
d'embus.

A més, aquest sector, es troba amb el problema que no disposa d'espais per poder localitzar
els centres logistics, ja que els ajuntaments no els volen en els seus poligons. Altres dificultats
que troben aquest tipus de camions so6n a l'entrada i sortida del port. Recorda que les
mercaderies que transporten els camions sén fonamentals perqué es puguin desenvolupar la
resta d'activitats economiques de l'illa.

Florian Talaya (Agrupaciéon Empresarial de autotaxi de Baleares): lamenta que les Ultimes
accions realitzades pel govern balear d'implantar serveis d'autobusos des de l'aeroport als
nuclis turistics, I'inic que aconsegueixen és fomentar un turisme de masses i barat, que
s'oposa al turisme de qualitat que utilitza el taxi per desplagar-se fins els hotels.

Planteja que una opcié millor hauria estat que aguest nou servei fara el trajecte de I'aeroport a
l'estaci6 intermodal, i que després, els turistes poguessin fer transbord amb tren o amb els
autobusos de linies regulars.

Opina gque en ocasions s'han ampliat voreres en llocs on no eren necessaris, el que dificulta
l'accés als vehicles privats, perd també als professionals del taxi que realitzen un servei public
de transport. Aposta per la creacio d'ACIRES, abans que peatonitzar el centre.

Rafael Nadal (Agrupacion regular de viajeros):  exposa la manca de subvencions per adaptar
els autobusos a les persones amb mobilitat reduida. Explica que la mida dels autobusos esta
relacionat amb la rendibilitat i, amb les condicions que hi ha actualment, cal que els autobusos
siguin de grans dimensions per obtenir beneficis economics. Recorda que ells s6n una empresa
i gue per tant han de respondre abans els seus socis i treballadors. Lamenta que el govern
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cada vegada és més estrictes en els requisits i que amb prou feines déna facilitats a aquest
sector.

Opina que l'opcioé de crear un servei d'autobusos llancadores aeroport - intermodal era la millor
opcié i mostra el seu descontentament amb el nou sistema implantant de Aerobls que només
beneficia un reduit nombre d'empreses grans que ni tan sols sén mallorquines.

Explica que la via de cintura es col-lapsa amb massa freqiiéncia, atrapant a cotxes, perd també
a autobusos, el que provoca retards importants per complir amb els horaris establerts.
Suggereix fomentar el transport escolar entre les families per a les entrades i sortides de
I'escola i que aix0 provocaria una reduccié d'embussos en aquestes hores.

Pau Arias (Federacio Independent del Taxi de les Il les Balears): I'excés de vehicles a les
carreteres, dificulta el servei del taxi, ja que també pateix les conseqiiéncies de les retencions.
Opina que ampliar el nombre de carrils no és la solucié, perqué també arribarien a saturar.

Ramon Reus (Asoc. Empresarial de alquiler de vehicu los con o sin conductor de
Baleares): explica que uns dels motius pel qual cada any augmenta el nombre de cotxes de
lloguer a les illes, és que en acabar la temporada, al mes d'octubre, els cotxes sén exportats
com a mercaderia generant beneficis a les empreses. Cal vigilar i controlar I'exportacié de
vehicles.

Proposa que el segon cinturd sigui ampliat fins a l'autovia d'Andratx, aixi com allargar el carril
d'acceleracio de la sortida de I'aeroport.

Lamenta que aproximadament 60.000 cotxes de lloguer s'ofereixen a través de pagines webs,
amb preus molt baixos i falses, i que quan els clients van a recollir-los, el preu es dispara
perque els carreguen conceptes que no estaven inclosos en el preu de la web. Aixd provoca
gueixes i reclamacions, per part dels clients, i un mal a la imatge de les empreses del sector.
Per aquesta rad, és important que la Conselleria de Consum hagi elaborat un codi de bones
practiques.

5. Acomiadament i agraiments

Manel Pineda (DOYMO): agraeix totes les aportacions rebudes i recorda que s'ha habilitat un
correu electronic perqué, aquelles entitats que vulguin, puguin fer aportacions o suggeriments
al Pla Director Sectorial de Mobilitat: participacio@mobilitatbalears.cat

Anima a l'enviament de suggeriment i/o aportacions per a la redaccié del Pla. Recorda que
totes els missatges rebuts, seran respostos i tinguts en compte per a la seva possible
incorporacio al Pla.

A les 11:30 conclou el taller participatiu.

Pla Director Sectorial de Mobilitat de les llles Balears. Participacio
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ANNEX | Dinamica de participacio (Reproduccié integ

railiteral de les respostes)

BICI/PEU

PROBLEMES

PROPOSTES

Retencions importants, malament per
avancar-les

Respectar i arreglar voreres per anar a

peu

En moltes ocasions habilitat espais per
vianants/bicis implica llevar-lo al turisme
privat

Paocs carrils bici i no son segurs

Manca conscienciacid politica, la qual cosa
provoca manca d'inversio en la matéria

Equivocada tendéncia a peatonalitzar
carrers en compta de crear aceres

Ampliar voravies innecessaris

Manca de vies adequades pels ciclistes,
tant urbanes com interurbans

Encara hi ha molta manca d'itineraris per a
mobilitat reduida

Manca carrils bici (itineraris actuals no son
segurs per anar amb bici, tant urbans com
interurbans)

Voravies ocupades per cotxos que fan
impossible el poder circular per elles
cadires de rodes, cotxets d'infants... sobre
tot a les zones de la ciutat on els cotxos
pugen damunt per tal de no impedir la
circulaci6: Santa Catalina i molts de barris i
a pobles

Problemes per combinar Us del transport
public i bicicleta
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Transport privat

PROBLEMES

PROPOSTES

Excés de vehicles

Potenciar ACIRES en compte Quant de
peatonalitzar carrers on no hi podin entrar

vehicles

Elevat nom de vehicles ALS Nostres
Carrers i carreteres

Arreglar paviments, calcades. No veig
viable fer més carreteres sind millorar

Saturacié de les vies en general i zones
turistiques per increment de vehicles i falta
de zones d'aparcaments

Sortida directa de Can
l'autopista, direccio sorral. falta rotonda

Pastilla a

Excessiva Inversié en infraestructures que
fomentin el transport privat (cotxe)

Xarxa secundaria Molt deficient

Excés massificacid ciclistes i turismes de
lloguer

Excessiva Utilitzaci6 del cotxe en el
desplagaments curts

Manca d'Optimitzacié a I'Us del cotxe
(només hi ha una o Dues persones per zinc
places)

Retencions de 4 a 7 km rotonda de
Manacor - Arta

Carril d'acceleracié de la sortida aeroport
causa retencions

Els cotxes de lloguer els aparquen al
carrer, encara que no estiguin llogats

Pla Director Sectorial de Mobilitat de les llles Balears. Participacio
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Transport pablic

PROBLEMES

PROPOSTES

Resulta més comode per l'usuari Fer Us
del su vehicle particular que Fer Us del

transport pablico

Excursions organitzades

Retencions importants per autocars massa

grossos i problemes de via estreta

Es necessari que regular els distancies
entre bus, per poder avancar (es
contamina més, degut als Canvis de
marxay)

Comoditat transport cotxe privat

Possibilitat de promocionar els serveis
publics

Transport public inadequat i car

Promocional el servei escolar amb una
col-laboracié per part del Govern sigui
public o privat en els centres de Palma,
objectiu que els pares deixin els vehicles

Dificultat de mantenir sistemes de transport
publico per part de municipis petits /

medios

Llancadora Aeroport a estacio intermodal

Problemes d'accés a la ciutat o capital

Potenciar tren i linies regulars

No hi ha parades de taxis a l'estaci

intermodal

Potenciar estacid intermodal pels
autobusos regulars des de l'aeroport

Aparquen cotxes particulars a les parades

de taxi

Carril bus/taxi

Manca de suport de l'administracié en la

[luita contra el intrusisme

Adequacié de determinades vies urbanes
i interurbanes

Competéncia deslleial del servei public

col-lectiu contra el servei public de taxi

Combustibles alternatius

Problemes de intrusisme de vehicles

particulars que serveis de taxis il-legals

Potenciar transport public amb recursos

Que l'administracié quan parla de servei

public, mai és conscient que el taxi ho és

Pla que integri tots el modes de transport
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Bus a ciutat no hi ha plataformes de
Formigb a Moltes aturades. Les
plataformes permeten 01:00 accés comode
per Tots els Usuaris Tant en problemes de
mobilitat o sense

L'actual oferta transport pablic és ineficient

Manca d'oferta suficient de transport public

La flota de bus interurbanes no esta
adaptada, Malgrat per Llei va seguir
obligatori. La propia  administracié
subcontracta a empreses de transport que
no compleixen sa Llei

Transports public Insuficient

Malgrat l'adaptacié a les estacions de tren,
ENS trobem que no és accessible tot el
recorregut; si be [l'estaci6 aquesta
adaptada, I'entorn no (Festival Park)

Financament public Insuficient

ALTRES

PROBLEMES

PROPOSTES

Falten carregues i descarregues

Limitaci6 d’accés a varies platges de l'illa

Falten aparcaments de vehicles pesants

Limitaci6 de navilieres amb horaris
adequats al servei demandat

Falta centre logistic

No hi ha aparcament public a tota la platja
de Palma

Mai se't en compte Quant al transport
discrecional i mercaderies privat
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ANNEX IlI. Fotografies taller
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5. ANNEX SESSIONS DE VALIDACIO PROPOSTES

5.1 Sessio validaci6 propostes PDSMIB a Mallorca

Lloc: Centre Social Flassaders
Palma de Mallorca, Mallorca
Data: 18 de setembre de 2017

Hora: 18:00

Assistents:

Nom i llinatges

Entitat

Jaume Mateu Lladé

Joan Mas

Direccio General de Mobilitat (Govern Balear)

Joan Cifre Martinez

Jaime Moralejo

Direccio Insular de Mobilitat (Consell de Mallorca)

Maarten van Bemmelen

Toni Bosch

Gemma

Nuria Perea

Ana Laso

Jordi Sansé

Consorci Transport Mallorca

Joan Ferrer

PALMA (Dep. Mobilitat)

Biel Horrach

Daniel Abella

Ester Martinez

Maria Gomez

PALMA (Dep. Urbanisme)

Miquel Balaguer PALMA (IMI)
Juan Cuadros CALVIA
Joan Francesc Canyelles .
Caridad Umaran MARRATXI
Antonia Triguero INCA
Mateu Joan Ferrer MANACOR
Maria Paula Ginard ARTA

Marc Crespi

Assoc. D'usuaris TIB-Autobus de Mallorca

Teresa M2 Sastre

Assoc. D'Usuaris del tren

Salvador Servera

Pedro Moreno

FEBT (Federacié Balear de Transport)

Mateu Marcus EMT
Pedro Manera SMAP
Joan Ripoll

Joan Vich AFEDECO
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Pep Ginard CCOO

Antoni Bisbal Col-legi d'Enginyers Industrials de Balears
Eugenio Sanchis Col-legi de Geografs de les llles Balears
Salvador Roig Biciutat

Miguel Angel Riera Amics del Ferrocarril

Iva.n Mglendez OK Rent a car

Julio Nieto

Miguel Cremades CINESI

Mar Baleta

Margarita Mora

Lluis de Victoria Opinometre

Carles Petit

Josep Rib6

Agrupacion Empresarial del Servicio Discrecional de

Maria Navas Barrio .
Mercancias de Baleares

Antonio Bauza Sastre Agrupacion EmpresariaIBdeI Auto Taxi y Auto Turismo de
aleares

Juan José Elias Pérez . .
Col-legi d'Economistes de les llles Balears

Emilio Seco Rodriguez N . -
Asociacién Discrecional de Viajeros de Baleares

Manel Rivera Transabus

José Casany Plataforma Ponent - Potent

Ramon Reus Asociacion Empresarial de Vehiculos con y sin conductor
de Baleares (AEVAB)

Antonio Cladera Associacio de taxis de PIMEM

Francisca Caldentey Autocares J. Caldentey SL

Cesar Fernandez Moreno Asociacion Regular Viajeros lbiza

Maurici Ruiz UiB

Pau Arias ASATM

Emilio Seco Autocares Seco Rodriguez

Rafael Nadal Federacién Transporte Regular

Miguel Angel Moll

Manuel Pineda DOYMO

Eugenio Sanchis
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Observacions validacio d'objectius (Reproduccio int egrai literal de les respostes)

1. Garantir l'accesibilitat al territori a través d el transport public, especialment als
col-lectius vulnerables

Connexions diaries (anada/tornada) de tots els municipis amb la capital i hospital de referéncia: 2
2 connexions em semblam insuficients. En general haurien de ser 4
Connexions directes amb capital haurien de ser moltes més
Depen dels usuaris potencials de cada municipi. Per alguns municipis aquest rati és molt baix
Donar més connexions de 2

Es muy ambicioso el objetivo, pero poco realista. Como se consigue esto cuando hay una dispersién de
pueblos?

Frequencies insuficients
Jo penso que l'indicador hauria de pujar a 3 connexions diaries.
Més lines de Bus Palma, Inca i Manacor

No necessariament col-lectius vulnerables, per tothom
Son insuficients, al manco 4

sostenibilidad?

Utdpico

Valorar segons habitants de cada poblacio

Zonas turisticas? Playas?

Abonament social: 50%
Abonament per col-lectius molts desfavorits 80%
Aumentar

Bonificacié del 50% insuficient

Des de una perspectiva de servei public, els col-lectius vulnerables han de ser prioritaris
Treballar amb els transbords

2. Reduir la contaminacié generada per la mobilitat i minimitzar el consum energetic

Reduccié d'emissions de gasos d'efecte hivernacle respecte al 2005: 20% (2020)
Augmentar I'ocupacio vehicles, teletreball, telecompres
Inversi6 de TP

La reduccié s'ha d'assolir amb una reduccio del flux (més viatgers/vehicles) no electrificant cotxes
Necessita finangament
Potencia el vehicle eléctric

S'ha de tenir cura. Ficant aquests objectius que a vegades semblem mes d'una carta de Reis Mags
Si és possible més

Subvencions vehicles electrics com altres paisos
Tecnologias no probadas (eléctrico)
Un desig que tots somiam
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Reduccié d'emissions de gasos d'efecte hivernacle respecte al 2005: 60% (2050)
Noves tecnologies de propulsié

3. Reduir l'accidentalitat

Morts per milié d'habitants: 37 (2020)
Es un objectiu que es pot aconseguir més a la llarg que a mitja termini
Inversio en TP i infraestructures

L'objectiu 0 és impossible
Massa ambicids

Pero com?

Reduir limits velocitat

Si és pot reduir més, molt millor
Morts per milié d'habitants: 0 (2050)

Utodpico

4. Minimitzar la distancia mitjana dels desplagamen  ts

% d'autocontencio: 75%
Com? Si és a través d'urbanisme és molt a llarg temps
Es fonamental pero depen de I'Ordenacio territorial. Molt d'acord perd massa ambicios?
Millorar voreres, evitar nous centres comercials, pla d'usos i fomentar el petit comerg
Ojo con el usuario, no lo admite
Proximitat es primordial

5. Canviar la distribucié modal a favor dels modes no motoritzats i col-lectius

Participacio del cotxe: viatges residents 35%
El vehicle compartit és una qiiestio de conciacid que no té arrels dins la nostra mobilitat
Es muy dificil sin tocar el urbanismo y territorio
Hay que ser mas agresivos con el coche privado
Més barreres a cotxes i més qualitat a TP i mobilitat no motoritzada. Carril bicis i voreres més amples
Molt ambicids
Sempre una important xarxa de TP és molt dificil d'aconseguir
Participacio del cotxe: viatges turistes 30%
Tema tabu en estd comunidad
Viatges turistes 20%
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6. Flexibilitzar el transport pubic i donar rigides a a l'oferta de transport privat

Relaci6 temps transport public/temps vehicle privat en les relacions radials: 1,1

Cal vigilar amb els calculs de temps. El cotxe és porta a portam s'hauria d'arribara un 1,1 0 1,2 pero
porta a porta!

El temps s'ha de reduir si no, no funciona

En molts desplagaments considero que el transport public hauria de ser més eficient que el privat.
Impossible

No solamente, hay que aumentar el nivel de bienestar (comodidad) del TP

S'ha d'augmentar oferta TP en aquelles hores puntes de vehicle privat
S'ha de regular/controlar I'accés amb cotxe

7. Optimitzar la connexi6 entre illes

Tarifa plana interinsular: 30€

Como financiar el coste del viaje real, via presupuesto del Estado. Es un tema demasiado complejo
como darlo por bueno

El cost de la tarifa no hauria de variar segons companyia i interessos
Es molt interessant i bastant factible
més baix

Primordial tots son iguals

Freqliencia Formentera - Eivissa (hivern): 30 minuts
Integracidn total tomando las islas como una area metropolitana
Les 4 illes

No és tant rellevant des del meu punt de vista
Por qué?

Observacions validacié de propostes rellevants (Rep roduccié integra i literal de les
respostes)

1. Compatibilitzar el transport escolar amb el tran  sport regular dels viatgers

Desconec les complexitats i el potencial de la proposta per varolar-la

Al nucli Colonia de Sant Pere seria molt recomanable

Estaria bé pero hi ha moltes traves. Veig més prioritari millorar el transport escolar sobretot a Palma

No es compatible. Problemas con las APA’s

Hay que poner de acuerdo a movilidad y educacién

No ho veig clar

En qualque cas se pot compatibilitzar, en molt casos no

Ho veig molt dificil

Augmentar servei transport escolar per a comptar amb major flota per a la millora de linies
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Hay mucho que hacer a nivel “micro” mas cirugia y menos politicas faradnicas

Potser una solucié en zones amb baixa demanda

Només amb alguns casos aillats per rentabilitzar el transport

2. No realitzar més infraestructures viaries except e les destinades al transport public,
vehicles d’alta ocupaci6 i mercaderies (Entrada per Llevanti Calvia...)

Accions a optimitzar les infraestructures existents

Necessari optimitzar i fer més urbanes infraestructures existents (per exemple Porto Pi, nus Via Cintura
i autovia Alcudia)

Tampoc descartaria millores viaries, pero caldria sobretot a invertir molt més en transport public, bici,
BUS-VAQO... per invertir la tendéncia

La politica del Consell de Mallorca és la contraria: desdoblament Llucmajor — Campos i alliberament
peatge Séller

Fundamental pero muy caro

També les petites estructures que facilitin vies segures escolars, circulacié favorable de bicis (fora del
carril)

Hay que poner de acuerdo a los consells insulares

Mancanga total de linies VAO

Mantenir les que tenim i destinar al transport public els recursos

Padres no les gusta que desconocidos viajen con los nifios

Aco ha d’anar lligat al model territorial i economic que volen per a les illes. Important creacié centres
logistics per optimitzar transport mercaderies

Millorar les que hi ha actualment

Hay mucho que hacer a nivel “micro” mas cirugia y menos politicas faradnicas

Sobretot les destinades al transport publics als accessos a Palma

A nivel de capital y a nivel de pueblos es necesario vias mas anchas para facilitar el transporte publicoy
gue sea competitivo con el transporte privado, en tiempo

Carril BUS — VAO

Carril bus dins Palma als principals eixos radials

3. Ampliar la xarxa ferroviaria (tramvia facana mar itima, Sa Pobla - Alcudia, Manacor —
Arta, Llucmajor — Campos — Santanyi)

Importancia implementar tramvia connexié Palma — Aeroport — Platja de Palma. Dubte de si el tragat ha
de ser per la fagana maritima

No faria xarxa de tren a Llucmajor - Santanyi

Tren Arta - Manacor

No necessariament ha de ser ferroviari, podrien ser busos d’alta ocupacio o bustram

Millor ampliar xarxa de bus. Mes eficient
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Només on sigui viable en termes de demanda i despesa corrent. L'Unic viable és el Trambadia, potser
Platja Alcudia - Muro

Si, si existeix un nou estudi economic que ho justifiqui amb una demanda suficient

Només Trambadia

Consume muchos recursos econémicos

L'ampliacid de la xarxa ferroviaria suposaria una infraestructura molt costosa, consum de territori i una
inversié brutal que de moment és una utopia. Estic a favor de la construccié de més xarxes ferroviaries
perd sempre amb un estudi

Valorar si es funcional

A condicién de combinar con horarios practicos

Aco0 requereix molta inversid, segurament amb una millora del finangament. O sera més a llarg termini

Evitar inversiones “nostalgicas” y pensarlo muy bien

Només la fagana maritima de la Badia de Palma

4. Exigir que tots els centres d’activitat amb més de 100 treballadors realitzin i apliquin
un Pla de Mobilitat

Obligar als ajuntaments a pensar en la mobilitat vinculant els desplagaments als nuclis de
terciari/industrials... no només a zones residencials

Afegir normativa de mobilitat a la fase urbanistica que obligui i limiti al privat de cara a la mobilitat

Pla que recolzi la sostenibilitat i no el contrari

Podria ser bona alternativa

Que hem d’entendre per centres d’activitat?

Prioritari. Posar transport propi o linies als canvis de torn

També es podran zonificar i sectoritzar o agrupar distints centres de treball

Poco practico

Transladar el problema del transporte a la empresa no es la solucidn. Por qué no se encargar los
sindicatos? Es una labol social

5. Facilitar I'is de espai public urba pel vianant, la bici i el transport public mitjancant
una ordenacié espacial i tarifaria que dissuadeix | 'Us del cotxe

Molt important no crec que la ordenacio tarifaria sigui gaire social, per tant millor a través d’ordenacio
especial

Fundamental, cambio de concienciacion

Abaratar I'aparcament pels cotxes que no es fan servir més que 5 vegades/mes?

Se deben poner de acuerdo todos los municipios de las islas

Hem d’educar a I'escola i a tota la societat sobre com és de saludable i econdmic usar altres mitjans

Si, pero no por obligacién

Siempre y cuando se acompaiie de acciones urbanisticas que sean amigables para todos
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Els ajuntaments juguen un paper molt important

6. Augmentar la densitat minima (>80 hab/ha) ila ¢  ompacitat dels nuclis (<1,5 km de radi)
per promoure la mobilitat no motoritzada

Plantejar variar el IBl en funcié de la densitat del teixit on es resideix. Gent viu en baixa densitat pagui
més perque els serveis son més cars. Dissuadir de la proliferacié d’aquests models urbans

Podrien arribar fins a 100 hab/ha

Els efectes sén a molt llarg termini, no ajudara a complir objectius 2025

Prestigiar I’Us de la bici

Depen d’urbanisme

Depen de la temporalitat

Valorar cada cas

Facilitar el uso de bicicletes y crear pequefios centros con comercio y terminal de Transporte Publico
situados estrategicamentes

Aquesta és una proposta que es pot demanar ja, pero no la veurem complida/executada en moltes
decades

Dificil a la practica

No crear en extensién, sino en altura

7. Racionalitzar I'Gs del vehicle de lloguer

Taxes i control de I'influencia/impacte

Si hi ha alternatives el turista no triaria cotxe de lloguer

Que significa? Demanda vs oferta

Com?

Vehicles nets

Que subvencionen el transporte publico

Tot s’ha de controlar

Promover coche compartido

Aquesta és una proposta dificil d’executar

Si es milloren altres aspectes que ho facin possible. Vivim del turisme

No siempre la solucidn tiene que ser prohibirlos

Molt dificil

8. Planificar els serveis discrecionals

Com?

Competencia desleal
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Seria interessants servei transport universitaris

Imposible puesto que dependent de las llegades del aeropuerto y de otro servicio

9. Millora qualitat del servei del taxi

Considerar nou paradigma mobilitat aplicacions informatiques, UBER...

En quin sentit?

Que es pugui compartir

Aumentar el nimero de licencias

10. Serveis de costa a Badia de Palma

TRAMBADIA ja!

Muy caro si es tranvia

11. Limitar la circulacié de vehicles amb combustib les fossils al 2040 (illa verda)

Com?

Utopia

Necessita inversid

Se pot promoure. Dificil

No es mas que pasar la contaminacién a otro lugar

Seria una de les propostes estrelles pero la lliure circulacié ho pot dificultar

12. Creaci6 de centre logistic en el port o molt a  prop evitant la circulacié de trailers per
les carreteres de les illes

Controlar el recorregut dels trailers per evitar el seu transit per zones urbanes

No tinc dades per saber si el problema és de coeficient de carrega, dels trailers. Crec que és una
actuacié que val molts diners en relacio al guany

Coste?

Transport ferroviari de moltes mercaderies. Horaris nocturns

Linea ferrocarril

Mejor racionalizar

El port és la zona clau de les mercaderies i per tant és necessaria una ZAL amb bona connexio

Potenciar tren per a mercaderies
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13. Limitar la velocitat de circulacié a 30 km/h (n  uclis urbans), 70 km/h (carreteres) i 110
(vies segregades)

Facil d’aplicar

Ho veig bé, suposo que hi poden haver variants, o no cal ser tant radical, pero estaria bé reduir la
velocitat sobretot en entorn urba

Competéncia dels municipis

Urgente

Aquesta proposta hauria d’haver sigut fa molts d’anys

Baixa sinistralitat i contaminacid

Progresivo

Annex fotografic
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5.2 Sessio validacié propostes PDSMIB a Menorca

Lloc: Consell Insular de Menorca
Mad, Menorca

Data: 19 de setembre de 2017

Hora: 11:00

Assistents:
Nom i llinatges Entitat
Miquel Preto Consell Menorca, Conseller Mobilitat
Eva Marsinyach OBSAM
Florencio Conde Aj. Es Castell

Catin Arguimbau

Autocares Torres Allés

Enriqueta Campos

Aj. Ferreries

Gabriela Mir CIM Mobilitat

Joan Pons Aj. Sant Lluis
Lourdes Manzano UGT

Tofol Mascaré GOB

Begoiia Oquifiera AV. Es Castell

Jesus Cardona IME — DEM
Abelardo Olives Aeroport Menorca — AENA
Ana Lia Noval PP Mahon
Dolores Antonio

Pedro Vives Vinent Aj Mad

Maite Martinez

Agenda Local 21 Sant Lluis

Jaume Aliano

TMSA Transporte Regular, SL

Joaquin Bisbal

ASTRAME

Miguel Angel Moll
Eugenio Sanchis

DOYMO

Observacions validacié d’'objectius (Reproduccid int

1. Garantir l'accesibilitat al territori a través d

col-lectius vulnerables

Connexions diaries (anada/tornada) de tots els municipis amb la capital i hospital de referéncia: 2

Hi hauria d’haver més freqiiencies municipi - hospital

Es dificil i car garantir el transport public a tot el territori a Menorca. Proposo: transport public a
principals poblacions i centres generadors de mobilitat

Passar el valor a 4. Afegir, transport a aeroports i ports. Valorar el nimero de transbords necessaris
per accedir a aquest tipus de serveis i la connexid amb transports metropolitans.

Pla Director Sectorial de Mobilitat de les llles Balears. Participacio
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Abonament social: 50%
Calcular el preu per trajecte o per km / comparativa amb transport privat
2. Reduir la contaminacié generada per la mobilitat i minimitzar el consum energétic

Reduccié d'emissions de gasos d'efecte hivernacle respecte al 2005: 20% (2020)

Si pot ser més reduccié millor

Diferenciat entre valors absoluts i per capita (poblacié de dret i poblacid de fet)

Reduccié d'emissions de gasos d'efecte hivernacle respecte al 2005: 60% (2050)

Proposo més ambicid pel 2050 i anar al 100% de reduccié

3. Reduir I'accidentalitat

Morts per milié d'habitants: 37 (2020)

Ac0 no ho veig possible aconseguir aquestes xifres

Afegir indicador d'accidents amb victimes mortals i no mortals i diferenciar entre urba i carretera.

Morts per milié d'habitants: 0 (2050)

4. Minimitzar la distancia mitjana dels desplagamen  ts

% d'autocontencid: 75%

Poc indicatiu per Menorca, on els desplagaments sdn curts (intra-municipi) proposo indicador
alternatiu: reduir n2 desplagaments motoritzats

Aquest objectiu es podria reformular a reduir el numero de trajectes curts no a minimitzar la distancia.
No s’entén com es calcularia l'indicador.

5. Canviar la distribucié modal a favor dels modes no motoritzats i col-lectius

Participacio del cotxe: viatges residents 35%

Participacio del cotxe: viatges turistes 30%

Es podria afegir un indicador d'utilitzacio de transport public en zones turistiques; un indicador de
lloguer de vehicles no motoritzats...

6. Flexibilitzar el transport pubic i donar rigides a a I'oferta de transport privat

Relaci6 temps transport public/temps vehicle privat en les relacions radials: 1,1
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7. Optimitzar la connexi6 entre illes

Tarifa plana interinsular: 30€

Pero tarifa plana per tothom residents i no

Freqliencia Formentera - Eivissa (hivern): 30 minuts

Valorar la necessitat d'horaris amb aquesta freqliéncia.

Observacions validacié de propostes rellevants (Rep roduccié integra i literal de les
respostes)

1. Compatibilitzar el transport escolar amb el tran  sport regular dels viatgers

Poco flexible

A partir de 14 anys

Depén de la conselleria i moment es del tot inviable

Del debat del taller aquesta proposta I'enfocaria a la millora de la propia gestié de transport d'escolars,
incloent els alumnes d'ensenyaments no obligatoris i a alumnes d'escoles concertades. El cas de
compatibilitzar transport escolar i resident el destinaria a nuclis reduits.

2. No realitzar més infraestructures viaries except e les destinades al transport public,
vehicles d’'alta ocupacié i mercaderies (trams singu lars Mel)

Tendir a no fer carreteres noves. Tendir a no ampliar les existents, degut a que hem de reduir vehicles

Contemplar només millores per al transport public i per a la seguretat de ciclistes, vianants i vehicles.

3. Exigir que tots els centres d'activitat amb més de 100 treballadors realitzin i apliquin
un Pla de Mobilitat

La gent “pasa” del transport public

Burocracia que en molts casos no porta enlloc (incompliment, manca de seguiment, etc.). Millor altres
mesures: politica fiscal, incentius per anar en bici al treball...)

Exigir i ajudar. Des dels Consells o des del CAIB s'hauria d’assessorar les empreses i instar a fer proves
pilot ja a empreses com a les mateixes entitats publiques.
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4. Facilitar I'is de espai public urba pel vianant, la bici i el transport public mitjancant
una ordenacié espacial i tarifaria que dissuadeix | "Us del cotxe

Molt important fer aparcaments

Molt important

Creacio en la mesura del possible de parquings gratuits fora del nucli urba. Facilitar I'accés i el transport
de bicicletes en el transport public.

5. Augmentar la densitat minima (>80 hab/ha) ila ¢  ompacitat dels nuclis (<1,5 km de radi)
per promoure la mobilitat no motoritzada

Ben plantejat, pero el PDS té limitacions per implementar-ho, caldra temps per canviar estructura
territorial i urbana

6. Racionalitzar I's del vehicle de lloguer

Menys cotxes de lloguer o adaptar ses carreteres

Es fa necessari I'estimacié exacta del volum de cotxes de lloguer existents

7. Planificar els serveis discrecionals

No entenc que vol dir

No es veu que pugui tenir massa repercussions, tampoc s’entén gaire que vol dir “planificar”

8. Millora qualitat del servei del taxi

A Menorca hi ha problemes per trobar taxi 2 mesos a I’any. La resta del temps n’hi ha prou

El taxi és un servei en vies d’extincid

Treballar per a que el servei de taxis pugui oferir vehicles de més de 4 places.

9. Limitar la circulacié de vehicles amb combustibl es fossils al 2040 (illa verda)

III

Fonamental “remar” en aquesta direccid, la clau és com

Condicionat a I'augment d’energies renovables
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10. Creaci6 de centre logistic en el port o molt a  prop evitant la circulacié de trailers per
les carreteres de les illes

Hi ha camions que arriben a Ciutadella i van després a Mao perqueé al cap de 2 hores tornen a sortit cap
a Mallorca

No res veu clar com aquests centres logistics puguin eliminar els trailers de les carreteres. Mesura dificil
d’implementar amb I'estructura territorial de Menorca.

Desconec les problematiques del transport de mercaderies i els espais disponibles als ports. Aixi que no
es valora la proposta per desconeixencga de I'existéncia o no d'una problematica

11. Limitar la velocitat de circulacié a 30 km/h (n  uclis urbans), 70 km/h (carreteres) i 110
(vies segregades)

Cotxes mutilats a 120 de fabrica

Pots limitar el que vulguis, pero després algu té que vigilar que agd és compleix

Ok a nuclis urbans, pero 70 a carreteres ho veig molt baix

A carreteres importants, tipus la Mel la velocitat maxima hauria de ser 90. Si no incentivem que es
demanin segregaments

30 a nucli urba amb elevada circulacié de vianants per seguretat dels mateixos d'acord, perd a Menorca
no hi ha cap carretera de 110, aixi que limitar tota I'illa a 70 km/h seria poc viable i de desacord
generalitzat
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5.3 Sessio validacié propostes PDSMIB a Eivissa

Lloc: Consell Insular d’Eivissa

Eivissa
Data: 5 d’octubre de 2017
Hora: 10:00

Assistents:

Nom i llinatges

Entitat

Jaume Mateu Lladé

Joan Mas

Direcci6 General de Mobilitat
(Govern Balear)

Pepa Marin

Consellera de Territori i Mobilitat (Consell Eivissa)

Mari Carmen Valero Roig

Assoc. Taxi de Sant Antoni

Alejandro Cardell

Assoc. Taxistes Autonoms de la Ciutat Eivissa

Josep Lluis Assoc. Taxis Sta. Eularia

Pep Torres Assoc. Taxis Sant Joan

Sonia Ribas Agrupacié Empreses lloguer vehicles amb i sense
conductor

Emilio Diaz Assoc. Transport Discrecional

Raquel Torrent Sagales

José Maria Cardona Alsa

Eva Sancho

Federaci6 Hotelera d’Eivissa

A. Cortés

Cambra de Comerg

Yolanda Gonzalez

PIMEEF

Juan José Hinojo

Regidor Mobilitat Ajunt. Eivissa

Paqui Ribas

Regidor Mobilitat Ajunt. Sant Josep

José Antonio Ferragut

Regidor Mobilitat Ajunt. Sant Antoni

Salvador Laso

Policia Local Ajunt. Santa Eularia

Carmen Ferrer

Regidora de Mobilitat Ajunt. Santa Eularia

Tania Mari

Regidor Governacio Ajunt. Sant Joan

Toni Montero

Cap Seccio6 Transport

Gianandrea di Terlizzi

Coordinador Mobilitat

Lourdes Riera

Inspectora de Transport

Sara Thomas

Inspectora de Transport

Pepa Costa

Consellera oposicio

Manel Pineda

Eugenio Sanchis

DOYMO
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Observacions validacio d'objectius (Reproduccio int egrai literal de les respostes)

1. Garantir l'accesibilitat al territori a través d el transport public, especialment als
col-lectius vulnerables

Connexions diaries (anada/tornada) de tots els municipis amb la capital i hospital de referéncia: 2
Minimo 1 cada 2 horas en horario apertura
Minimo 2, pero en algun nucleo mas de 2 conexiones harian falta
A dia d’avui aquestes linies de transport publiques no existeixen a Sant Antoni de Portmany
Les connexions com a minim han de ser 4
Si s’entén com un minim

A Eivissa ja es fa

Abonament social: 50%
Siempre estudiando los casos especiales
Es insuficient en el cas dels majors

2. Reduir la contaminacié generada per la mobilitat i minimitzar el consum energetic

Reduccié d'emissions de gasos d'efecte hivernacle respecte al 2005: 20% (2020)

Reduccié d'emissions de gasos d'efecte hivernacle respecte al 2005: 60% (2050)
Energético de combustibles fosiles, cambio de modelo energético necesario
Es molt ambicids

3. Reduir l'accidentalitat

Morts per milié d'habitants: 37 (2020)
Hauria de ser menys. Es a dir, hem de ser més ambiciosos
Ojala! No crec que sigui possible

Morts per milié d'habitants: 0 (2050)
Es muy complicado llegar al 0 en 2050 mientras haya circulacién de vehiculos

4. Minimitzar la distancia mitjana dels desplagamen  ts

% d'autocontencio: 75%
¢y como se hace con lo que ya esta construido de forma dispersa?
El valor es muy elevado teniendo en cuenta la dispersion existente hoy
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5. Canviar la distribucié modal a favor dels modes no motoritzats i col-lectius

Participacio del cotxe: viatges residents 35%

La mayoria de estos desplazamientos son por necesidad (ocupacional) y no hay alternativa transporte
publico (horario)

Participacio del cotxe: viatges turistes 30%

6. Flexibilitzar el transport pubic i donar rigides a a I'oferta de transport privat

Relaci6 temps transport public/temps vehicle privat en les relacions radials: 1,1
Deberia ser 1 a 1, o inferior. Necesario carril servicio publico

7. Optimitzar la connexi6 entre illes

Tarifa plana interinsular: 30€

La tarifa actual ja és inferior a 30€

Frequiencia Formentera - Eivissa (hivern): 30 minuts
Innecesario. Suficiente cada 2 horas

Observacions validacié de propostes rellevants (Rep roducci6é integra i literal de les
respostes)

1. Compatibilitzar el transport escolar amb el tran  sport regular dels viatgers

Compatibilizando con puntos de recogia previstos en la linia escolar exclusivamente
Complicado mezclar nifios pequeios con adultos

Horarios no compatibles. Distinta regulacion

En els punts dispersos en una bona idea

A municipis amb poca poblacié ja s’hauria fet. Es practic i redueix costos
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2. No realitzar més infraestructures viaries except e les destinades al transport public,
vehicles d’'alta ocupacié i mercaderies (Ctra. Santa Eularia)

Si no se consigue reduir el transporte privado, sera impossible crecer con las infraestructuras existentes

Es necesario mejorar las carreteres entre nucleos (Santa Eulalia — Ibiza). Es muy peligrosa

Con el parque automovilistico actual me parece peligroso

En tot cas, s’han de millorar la seguretat de les existents i incorporar carrils — bici on sigui possible

Desdoblar la carretera de Ibiza a Santa Eulalia. Urgente

Urgente hacer doble via

Es necessaria obres a la carretera de Santa Eularia

3. Exigir que tots els centres d'activitat amb més de 100 treballadors realitzin i apliquin
un Pla de Mobilitat

Antes habia que valorar el transporte publico existente. Con el actual es inviable

No s’ha d’exigir, es pot incentivar

4. Facilitar I's de espai public urba pel vianant, la bici i el transport public mitjancant
una ordenacio espacial i tarifaria que dissuadeix | 'Us del cotxe

Parking para bicicletes eléctricas con puntos de carga

En zonas urbanes de mayor densidad ocupacional cuando los habitantes se desplazan a municipios
accederan al centro para acceder a sus viviendas, la reduccion sera menor

5. Augmentar la densitat minima (>80 hab/ha) ila ¢  ompacitat dels nuclis (<1,5 km de radi)
per promoure la mobilitat no motoritzada

Poco viable por la actual configuracidn del territorio aunque muy buena idea

Crec que hi ha poc marge d’actuacio

6. Racionalitzar I's del vehicle de lloguer

Grabar con una tasa el alquiler de vehiculos

Si, pero tenia que existir una buena alternativa

Limitat I'entrada massiva de cotxes de lloguer de fora
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7. Planificar els serveis discrecionals

Importante para la carga y descargar, asi como la venta ambulante

8. Millora qualitat del servei del taxi

Mejorar calidad y cantidad

Atacar intrusisme

9. Serveis de costa (Talamanca...)

Bahia — Sant Antoni (entre altres

10. Limitar la circulacié de vehicles amb combustib les fossils al 2040 (illa verda)

Si se crea la infraestructura. Debe ser una realidad

Quizas es demasiado porque obligarias a gente a cambiar el vehiculo

Quizas es muy corto plazo

Faltan infraestructuras, fabricacién y precio adecuado

11. Creacié de centre logistic en el port o molta  prop evitant la circulacié de trailers per
les carreteres de les illes

En Ibiza si se reubica la central eléctrica habria un punto estratégico ideal para ello

Incluir parkings — disuasoris a I'entrada de ciutat i pobles

12. Limitar la velocitat de circulacié a 30 km/h (n  uclis urbans), 70 km/h (carreteres) i 110
(vies segregades)

Depende de los tramos, pero en algun caso es poco

Pla Director Sectorial de Mobilitat de les llles Balears. Participacio




N

it

G CONSELLERIA

(@] TERRITORI, ENERGIA

I \MOBILITAT

B DIRECCIO GENERAL

/ MOBIL TAT | TRANSPORTS

Annex fotografic:

''''''

Pla Director Sectorial de Mobilitat de les llles Balears. Participacié



N

it

G CONSELLERIA

(@] TERRITORI, ENERGIA

I \MOBILITAT

B DIRECCIO GENERAL

/ MOBIL TAT | TRANSPORTS

Pla Director Sectorial de Mobilitat de les llles Balears. Participacié



