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OBJECTIUS ESTRATEGICS I OPERATIUS

El Pla Director Sectorial de Mobilitat de les Illes Balears té com a objecte formular la politica
comuna en materia de mobilitat i transport que el Govern Balear es proposa desenvolupar
entre 2019 - 2026, amb I'objectiu d'avancar cap a la consecuci6 d’'un model de mobilitat
sostenible.

La definicio del marc competencial i de planificacié existent i I'analisi de la situacié actual
de la mobilitat a les Illes Balears sén els elements que serveixen de referéencia per formular
el Pla Director de Mobilitat Sostenible que es presenta.

El Pla ha d'ajudar a aconseguir els objectius definits i validats en els diferents processos
participatius duts a terme a cadascuna de les Illes, que, en definitiva, es poden resumir en
desenvolupar un sistema de mobilitat de qualitat, economica, social, energeética i
mediambientalment més eficient, i que, alhora, es constitueixi en un motor economic del
pais.

Aixi, s"han definit vuit objectius, quatre finalistes de caire estrategic, és a dir, orientats a
minimitzar els impactes negatius tangibles i intangibles de la mobilitat sobre la qualitat de
vida dels ciutadans i, altres quatre, operatius, que orienten |'accio i estableixen els canvis
que s'han de produir per assolir el model de sistema de mobilitat.

Estrategics

Operatius

1. Garantir I'accessibilitat al territori a través
del T. Public, especialment als col:lectius
vulnerables

5. Minimitzar la distancia mitjana dels
desplagaments

2. Reduir la contaminacié generada per la 6. Canviar la distribucié modal a favor dels
mobilitat modes no motoritzats i col-lectius

7. Flexibilitzar el T. Pablic i donar rigidesa a

3. Reduir la sinistralitat > :
I'oferta de transport privat

4. Minimitzar el consum energétic

Figura 1: Objectius estratégics i operatius del PDSMIB 2019 - 2026

Aquests objectius s'arrelen en la diagnosi del sistema (tant en I'estrictament tecnica com
en I'anomenada “visié dels agents”). Establerts i consensuats els objectius del Pla, es trien les
linies estrateégiques mitjancant les quals es pot arribar a la seva consecuci6. S'han definit
vuit linies estrategiques a on s’agrupen prop de quaranta mesures.
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Objectius

sistema
mobilitat:

Diagnosi
qualitativa i
quantitativa

Quantificacio
objectius
(indicadors) per

per illes illes

- 4 finalistes
- 4 operatius

PARTICIPACIO

Figura 2: Plantejament metodologic

Per a la consecucio dels objectius anteriors es plantegen una serie de linies estrategiques,
que es desenvolupen en mesures i accions.

LINEES ESTRATEGIQUES
1. AUGMENT I 4,
MILLORA DE
L'OFERTA DE
TRANSPORT
PUBLIC
INTERURBA

2. DISUASSIO DE
L'0S DEL COTXEI
POTENCIACIO
DELS MODES
SOSTENIBLES ALS
NUCLIS URBANS

3
OPTIMITZACIO
DELA
MOBILITAT
TURISTICA

5@ 6. POTENCIACIO

INTEGRALI DENERGIES
EFICIENT DEL
SOSTENIBLES EN

SISTEMA BE EL TRANSPORT
MOBILITAT

OPTIMITZACIO
DELA
DISTRIBUCIO

7.MILLORA DE 8. MILLORA DE
LA SEGURETAT LA MOBILITAT
VIARIA INTERINSULAR

MERCADERIES
1. Garantir l'accessibilitat al
territori a través del Transport
Public, especialment als
col-lectius vulnerables

2.Reduir la contaminacié
generada per la mobilitat

3. Reduir la accidentalitat

4. Minimitzar el consum
energeétic

5. Minimitzar la distancia mitjana
dels desplagaments

OBJECTIUS

6. Canviar la distribucié modal a
favor dels modes no motoritzatsi
col-lectius
7. Flexibilitzar el Transport Public
idonar rigidesa a I'oferta de
transport privat

8. Optimitzar la connexié entre
illes

Taula 1: Relacio objectius i linies estratégiques del Pla

1. Linia estratégica: Augment i millora de I'oferta de
transport public interurba i metropolita

Aquesta primera linia estrategica persegueix conformar un sistema de mobilitat isotrop,
universal, flexible i eficient mitjangant la posada en funcionament d'un servei de transport
public jerarquitzat, integrat i en xarxa, en el qual els diferents serveis estiguin coordinats
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entre si i amb el vehicle privat, de tal manera que, per a cada etapa del desplacament total,
s'utilitzi I'opcié modal més eficient des d'un punt de vista economic i mediambiental.

L'aplicacio d'aquesta linia estrategica permetra disminuir els temps de desplacaments,
principalment en transport public interurba, reduint sensiblement el cost del viatge, pero
sobretot incorporant la competéncia entre modes, en substitucié de la captivitat actual. La
disminucio relativa del temps de viatge del transport en competeéncia amb el transport
privat ha de ser especialment sensible en els desplacaments interns als nuclis urbans i les
relacions radials amb la capital de cadascuna de les illes. Aixd porta implicit un
replantejament profund de |'accessibilitat en cotxe als nuclis urbans.

La isotropia es planteja a nivell de temps de desplacaments pero també en relaci6 a la
tarificacio, a fi d'equilibrar els costos de transport independentment del nombre d'etapes
realitzades. En aquest sentit es plantegen un total de cinc mesures que persegueixen la
integracié administrativa, funcional i economica del sistema de transport public interurba.

Les mesures estan destinades a conformar una xarxa integrada, sustentada en el transport
public, que inclou els modes ferroviaris en el cas de Mallorca. També es requereix un esforg
de modernitzaci6 de la xarxa ferroviaria perqué pugui ser competitiva, sobretot en temps,
en relacié amb el vehicle privat. Pel que fa al transport public interurba en autobus es
precisa un significatiu increment d’oferta, perd sempre revisant |'accessibilitat en cotxe, en
ordre de garantir una distribucié6 modal sostenible, i prioritzar sempre el desplacament a
peu.

En concret, d’acord amb I'objectiu de distribucié modal, es planteja un augment del
nombre de desplacaments en transport public d’'un 67%, pel que fa als residents, i un 35%,
en el cas dels turistes. De mitjana es planteja com a objectiu ineludible pel any horitzé del
2026 un increment del 60% del nombre de viatgers amb I'objectiu final d’arribar a prop 100
milions de viatgers anuals al 2026. A la taula que es mostra a continuacio6 s’estima
I"augment de demanda necessaria per mode de transport, para cada illa en funcio de les
actuacions proposades en els seglents apartats.

Demanda (MViatgers)

2026 .
- - : A% en hip. alta .
hip. Baixa hip. Alta Actuacions

. Ampliacié Hospital+ Parc Bit+ Plans Mobilitat
Reconversié Metro Palma 0,70 2,70 5,00 614% N S X
Universitat, Hospital i P.Industrials
Tramvia 8,08 13,40 Tramvia Badia de Palma
Bus urba Palma 40,68 43,90 48,80 20% Aplicaci6 PMUS Palma + Ampliacié EMT
N r
Total urba 41,38 54,68 67,20 62%
Migjorn Fase Ii II+ Millora tren actual+ Alcudia +
Tren 4,30 9,50 17,10 198%
Zona Llevant
Bus interurba Mallorca 9,30 10,13 11,00 18% Augment 50% oferta
Bus interurba Eivissa 520 7,10 9,77 73% Augment 75% oferta
Bus interurba Menorca 2,30 2,91 3,50 53% Augment 50% oferta
Bus interurba Formentera 0,10 0,14 0,18 75% Augment 75% oferta
Total interurba 21,20 29,78 41,55 72%
TOTAL 62,58 84,46 108,74 74%

Taula 2: Evolucié prevista demanda de viatgers en transport public (2017 - 2026)
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Finalment, des del punt de vista economic, es plantegen dues mesures basiques per
aconseguir I'optimitzaciéo del sistema de mobilitat de les Illes Balears: d’una part, la tantes
vegades pendent integracié tarifaria amb Palma, que cal fer extensiva a tota la resta de
sistemes de transport public de la resta d'Illes, de I'altra, la definicié d'un renovat sistema
de finangcament que sigui sensible a la urgéncia d’habilitar més mitjans per al sistema de
mobilitat. En relacié amb la primera és ineludible integrar I'EMT en el conjunt del sistema
tarifari de I'illa. De la mateixa manera, es considera necessari que el transport public, com a
dret social ciutada, disposi d'un marc de financament estable, que garanteixi la seva
viabilitat des d'un punt de vista socioeconomic i mediambiental. El financament del sistema
de mobilitat no pot ser alié a la dissuasio de la utilitzacié del vehicle privat tant als seus
costos, pero també al seus ingressos.

Per ultim, s’aposta també per integrar altres serveis com el transport escolar en el sistema
de transport, augmentant de forma economica les possibilitats de desplacaments del
ciutada, especialment als ambits rurals.

MESURES

1.1. Nova xarxa del transport public interurba per carretera
1.2. Nou sistema tarifari
1.3. Nou marc regulador per a compatibilitzar el transport escolar amb el transport
regular de viatgers
1.4. Millorar i ampliar la infraestructura del transport public
1.4.1. Millorar xarxa ferroviaria existent
1.4.2. Ampliar xarxa ferroviaria existent
1.4.3. Crear vies reservades pel transport public i vehicles d’alta ocupacié6 a les
zones amb congestié

1.5. Estructurar un sistema de financament de la mobilitat que permeti
assegurar els recursos necessaris al transport public

2. Linia estratégica: Dissuasio de I'us del cotxe i
potenciacié dels modes sostenibles als nuclis urbans i
metropolitans

Els tres eixos sobre els quals es fonamenta la potenciacié de modes sosteniblesila
dissuasié de I'Us del cotxe sén la planificacié urbanistica i territorial, per possibilitar que
els desplacaments es puguin fer a peu o en bici (urbanisme dens i plurifuncional), la
planificacié i gestié de la mobilitat (combinacié de mesures de dissuasié d'Us del cotxe i
atraccié a maneres més sostenible en ambits urbans i centres d'activitat) i la necessaria
implicacié ciutadana per garantir el éxit de les actuacions mitjan¢ant la participacié, la
comprensié i acceptacio de les mesures que s'adoptin.
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Aixi, per afavorir una mobilitat més sostenible, en primer lloc cal integrar-la amb la
planificacié territorial, corregint, en la mesura del possible la dispersi6 d'usos i |'excessiva
especialitzacié funcional, apostant per un model de ciutat mediterrania compacta,
complexa i integradora. D'aquesta manera, el planejament urbanistic i territorial
estableixen els criteris que han de regir la mobilitat en els nous desenvolupaments.

No obstant aix0, aquesta actuacié de tipus "preventiu” i amb resultats a llarg termini, no
soluciona utilitzacié del sol consolidada en que es troba bona part de les Illes. D’aquesta
manera cal establir mesures correctores des de la propia planificacié i gestio de la
mobilitat.

L’ambit urba és on és més efectiva I'aplicacié de estratégies que transformin la distribucio
modal ja que, al cap i a la fi, 'ambit urba es realment la destinacié de la practica totalitat
dels desplacaments... L’habilitaci6é d’'espai per al vianant en condicions dignes, ara per ara
“prestades” per a la mobilitat motoritzada, és sense dubte |'actuacié de dissuasio de I'Us del
cotxe més potent i comprensible per el ciutada. A la vegada, la regulacié de I'Us dels espais
destinats a estacionar en les destinacions dels viatges, si es fa de manera rigorosa, és un
eficac i sensible instrument de |'equilibri modal que es pot constituir en un veritable
peatge urba.

En aquest marc el present Pla Director planteja que tots els municipis de més de 20.000
habitants tinguin Pla de Mobilitat que integri i coordini totes les mesures e incentius per
dissuadir la utilitzaci6 del cotxe en viatges no essencials, que sén aquells que es poden fer
en un altre mode de transport o caminant. Els plans de mobilitat urbana constitueixen aixi
I'instrument que contempla integralment totes les mesures dissuasives i les seves
alternatives, alhora que facilitara assolir els nivells de demanda del transport public
previstos en el present Pla. La seva ambici6 en relacié a la reducci6 de I'Us del transport
privat és la questié que avala el dedicar molts més mitjans publics per incrementar els
nivells de eficiencia del transport col-lectiu i oferir alternatives competitives al
desplacament en cotxe. De fet, no es pot oblidar que un autobis amb menys de 9
persones contamina més que un cotxe, per la qual cosa, I'opci6é de millora radical del
transport public que el Pla Director proposa esta condicionada a la voluntat social i a
I"aplicacio de les actuacions oportunes per omplir aquesta oferta alternativa.

Singularment, també s'ha de fer un esfor¢ especial en aquelles arees periurbanes que
generen una important mobilitat, especialment en vehicle privat (parcs empresarials,
universitats, hospitals, grans empreses, etc.) mitjancant la execucié de plans de mobilitat
especifics. Quan sigui necessari la introducci6 de la figura del gestor de mobilitat com a
maxim responsable d’assolir els objectius de sostenibilitat que els plans proposin pot ser
molt convenient. En aquest ambit es requereix d'una elevada implicacié d'empreses i
centres sanitaris i docents perqué les mesures siguin efectives. El Pla planteja les ajudes per
la realitzacio i aplicacié de plans de desplacaments i mobilitat en empreses, hospitalsi a la
Universitat de les Illes Balears. En aquest sentit es plantegen la realitzacié de quatre plans
metropolitans, un a Palma, un a Llevant, un a Eivissa i un a Mad, amb |'objecte de cosir las
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xarxes viaries, de transport public, ciclistes i de vianants dels diferents municipis en base a
una mirada integral del sistema de mobilitat.

La posada en servei d'aparcaments de dissuasio constitueix altre element basic per a
facilitar I'accés als nuclis urbans, com a minim als de més de 15.000 habitants. Tant per la
funcionalitat com per la pedagogia que determina, la implantacié d’aquest espais es molt
important. Els criteris d'ubicacié i indicacions per la seva explotacié s'establiran en el Pla
Director d'Aparcaments de Dissuasio que el present Pla Director proposa realitzar.

MESURES

2.1. Realitzar i aplicar PMUS als municipis de més de 20.000 habitants

2.2. Realitzar i aplicar estudis de mobilitat a municipis petits

2.3 Realitzar i aplicar Plans de Mobilitat en Centres Generadors de Mobilitat

2.4. Realitzar i aplicar plans metropolitans a Mallorca, Eivissa i Maé i un Pla Comarcal a
Llevant

2.5. Incorporar criteris de sostenibilitat en els Plans Directors Territorials i els Plans
Generals d’Ordenacié Urbana

2.6. Desenvolupar una xarxa ciclista interurbana: Realitzacié i execucié dels Plans
Insulars de Mobilitat Ciclista

2.7. Realitzar i aplicar un Pla d’aparcaments d’intercanvi

2.8. Fomentar la caminabilitat als nuclis urbans

3. Linia estratégica: Optimitzacié de la mobilitat turistica

La mobilitat turistica és responsable del 40% del total de desplacaments que es produeixen
a les illes en temporada alta. Per aquest motiu és fonamental impulsar politiques que
fomentin que la major part d’aquests desplagaments es portin a terme en modes
sostenibles, com és el transport public. No es pot oblidar que un bon sistema de transport
public per als residents, és també un bon sistema per als turistes, ja que reduira I'Us del
vehicle privat/vehicle de lloguer.

Per aquesta ra6 s’'aposta per a ordenar la mobilitat dels vehicles de lloguer, adequant la
seva utilitzacié a la capacitat del territori en absorbir-los. En aquest sentit, la regulacié de
I’accés als espais turistics més saturats es consolida com la mesura més efectiva per a
evitar que el cotxe sigui la primera opci6 per accedir a aquests espais. S'aposta aixi per
millorar la gesti6 de la mobilitat dels espais turistics amb una important concentraci6 de
demanda, mitjancant la realitzaci6 d'estudis de mobilitat especifics. L'objectiu fonamental
és assolir un alt nivell de servei per al vianant i evitar la degradacié d'aquests espais, essent
conscient de que aixd pot comportar limitacions de I’accés en vehicle privat a zones
especialment sensibles i/o saturades.
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L'impuls i racionalitzacié del transport discrecional i del taxi aixi com I'adequaci6 del
transport public a les dinamiques de mobilitat del transport turistic també constitueix una
de les principals propostes del Pla. En definitiva, es tracta d’articular una oferta de
transport public flexible ajustada a la demanda turistica.

També s’aposta per la creacié de serveis maritims de costa que puguin completar |'oferta
de transport col-lectiu terrestre, tant public com a discrecional en els escenaris de maxima
demanda, de tal forma que pugui constituir una opcié més en determinades relacions.

MESURES

3.1. Realitzar i aplicar plans de mobilitat en espais turistics

3.2. Regular la mobilitat dels vehicles de lloguer

3.3. Realitzar i aplicar Pla de serveis discrecionals (parades conjuntes, informacié
centralitzada...)

3.4. Pla de mobilitat del servei de taxi

3.5. Realitzar i aplicar Pla de serveis de costa a MaJ¢, Eivissa i Badia de Palma a I’estiu

4. Linia estrategica: Optimitzacid de la distribucid de
mercaderies

En el cami de la racionalitzacié de la distribuci6 de les mercaderies a les Illes queda molt
cami encara per recérrer, per una banda la creacié i explotacié de plataformes logistiques,
per altra la regulacio de la tipologia de vehicles i, per ultim la renovacié d’una regulacio
eficac de la distribucioé urbana de mercaderies als nuclis urbans. Es consideren els segients
ambits d’actuacio:

a) Centres logistics. S'estudiara la habilitacié a mig termini de centres logistics, a
cadascuna de les illes, ben connectats amb els ports que actuin com a centre de
ruptura de carrega i evitin la circulacié de trailers per les illes. Aixi, les
mercaderies provinents dels vaixells o els avions disposaran d'un centre de
distribucié i gestié de mercaderies especific, proper als principals nuclis de
poblacié. Es ineludible la realitzacié de plans d'accessibilitat detallats per acabar
de relacionar els centres amb la xarxa viaria propera.

b) Regulacié de la circulacié de vehicles de mercaderies. La creacié d’aquests
centres logistics permetra regular la tipologia de vehicles (grandaria) i les hores
de circulacié a cadascuna de les illes dels vehicles de distribucié de mercaderies.

c) Dins de I'ambit urba, la millora logistica del repartiment en I'anomenada
“darrera milla” passa per |I'optimitzaci6 de la Distribucié Urbana de Mercaderies
(DUM). Per aix0 caldra generalitzar la utilitzacié de tecnologies de comunicacié
entre emissores, operadores i receptores de mercaderies, la creacio de espais
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suficients i d’incentius per a la implantacié de mesures de ordenacid i vigilancia
(regulacié del tipus de combustible, del temps maxim d'estacionament, de les
vies a utilitzar, potenciaci6 de la distribucié urbana de mercaderies nocturna,
etc.) i, també, I'analisi de les condicions estipulades com superficies
d’emmagatzematge, a fi i efecte de reduir el nombre de viatges necessaris. Des
del Govern es facilitara assessorament en aquest sentit.

MESURES

4.1. Realitzar i aplicar del Pla de Centres Logistics
4.2. Regular la circulacié dels vehicles de mercaderies a les illes
4.3. Optimitzar la distribucié urbana de mercaderies als nuclis urbans

5. Linia estratégica: Seguiment del sistema de mobilitat

Des d’aquest Pla Director, no sembla dubtosa I'oportunitat d'unificar la informacié que
sectorialment ara es facilita a I'usuari en matéria de mobilitat. En aquest sentit, es planteja
la construccié d'una plataforma web que afegeixi informacié sobre les possibilitats de
desplacament en les diferents maneres de transport, (incloent el cotxe compartit i la
bicicleta), les incidéncies i que faciliti I'entrada de suggeriments per part del ciutada.

En aquest sentit, el Govern, assumira, com administracié que coordina i orienta les
politiques de mobilitat, el paper d’aglutinador i gestor de la informaci6 que es faciliti a
I"'usuari, a la vegada que impulsa el desenvolupament de noves tecnologies en matéria de
gestié de la mobilitat.

Un exemple recent ha estat la implantacié de la targeta intermodal a totes les illes amb el
mateix suport i requeriment tecnic. Aixi, pel que fa a peu i la bicicleta es planteja la creacié
de programari especific de planificacio de rutes. En transport public s'ha desenvolupat una
tecnologia propia de Sistema d'Ajuda a |I'Explotacié que progressivament s'anira
implantant en les linies de transport.

Pel que fa al vehicle privat, es planteja implantar mesures de gesti6 de transit (carrils BUS-
VAO, sistemes de control d'accés, informaci6 dinamica d'alternatives de viatge, control de
vehicles pesants, etc.) que poden permetre |'optimitzacié de les infraestructures. El Govern
actuara, en tot cas, com a dinamitzador de la coordinaci6 entre diferents administracions.

La diversitat competencial, social i economica de les Illes Balears requereix de vies de
concertacio de les mesures, ja que, la mobilitat és un flux que travessa territori ignorant els
ambits territorials i administratius establerts. Sense la implicacié de tots els actors no es
possible assolir els objectius del Pla. Aixi les coses, no sembla dubtosa la necessitat
d’establir una "arquitectura” de gestié relacional que faciliti la creacié de marcs estables de
cooperacioé i, en definitiva, impulsi consensos per al desenvolupament dels diferents plans
que s'aprovin.
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Per altra banda, la immersié per part de la ciutadania en la nova cultura de la mobilitat,
marcada per grans components étics, ha de comencar des de I'escola perqué tingui un
impacte a mig-llarg termini. Aixi es planteja, per un costat, que la formacio en habits de
mobilitat sostenibles i segurs sigui inclosa en el curriculum escolar i, per altre, la continuada
realitzacié de campanyes que impulsen en la poblacié comportaments sostenibles en
relacio a la seva forma de desplacar-se.

MESURES

5.1. Crear un centre de Gestié i informacié de la Mobilitat multimodal i
multiadministracié

5.2. Coordinar i desenvolupar els Sistemes Intel-ligents de Transport (SIT)

5.3. Crear la taula de mobilitat urbana per a I'intercanvi d’informacié, promoure la
recerca i la innovacié

5.4. Crear un Observatori de la Mobilitat

5.5. Realitzar campanyes d’informacié i promocio de la mobilitat sostenible

6. Linia estratégica: potenciacié d’energies sostenibles
en el transport

Les Illes Balears, com a territori de la Mediterrania especialment vulnerable al canvi
climatic, i assumint una responsabilitat global, han de liderar aquesta lluita en la reduccié
d'emissions a través de mesures d'eficiencia energetica i energies renovables. Per aquesta
rad des del Govern de les Illes Balears s'ha anunciat la tramitacié de la primera llei del canvi
climatic de les Illes Balears Actualment, aquesta llei de canvi climatic i transicio energeética
esta en fase d’'exposici6 publica.

Aquesta Llei inicia i facilita la transicio energeética i I'aplicacié de mesures preventives i de
proteccié del medi ambient balear, mitjancant I'ordenacié amb Us més racional i adequat
d'aquests aspectes. Amb aquesta Llei es persegueixen, basicament, cinc fins. En primer lloc,
aconseguir que les Illes Balears redueixin tant les emissions de gasos d'efecte hivernacle
com la vulnerabilitat als impactes del canvi climatic, encara que afavorint la transici6 cap a
un model baix d'emissions en GEH i, al mateix temps, estimulant I'estalvi i I'eficiéncia en
I'Gs dels recursos (energia, aigua, sol, materials, residus) i promocionant la implantacié i
penetracio de les energies renovables al territori balear. En segon lloc, reforcar les diverses
estrategies i plans que s'han elaborat durant els ultims anys en I'ambit del canvi climatic.
En tercer lloc, promoure i garantir la coordinacié de tots els instruments de planificacié
sectorial relacionats amb el canvi climatic i la coordinacié de totes les administracions
publiques balears, aixi com el foment de la participacio de la ciutadania, dels agents socials
i dels agents economics. En quart lloc, convertir-se en una zona avancada en la investigacio
i implementaci6 de noves tecnologies. Finalment, visualitzar el paper de les Illes Balears al
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mon, tant en els projectes de cooperacié com en la participacié en els forums globals de
debat sobre el canvi climatic.

L'avantprojecte de la futura Llei inclou un titol especific de politiques de mobilitat i
transport, que inclouen aspectes relatius a la promocié de la mobilitat sostenible i en
especial de la mobilitat electrica; i s’estableixen, amb criteris de prudencia i raonabilitat,
pautes i calendaris de transici6 cap a flotes de vehicles eléctrics, com a mecanisme per
millorar la qualitat de I'aire i limitar emissions de gasos contaminants, tot facilitant la
transicié per a aquells vehicles ja existents al territori autonomic amb anterioritat a
I’entrada en vigor de les mesures. Per aquesta rao les mesures del Pla, incorporades a
aquesta linia estrategica, estaran vinculades a la futura Llei de canvi climatic i transicié
energeética.

La ineludible disminuci6 de la contaminacié generada pels vehicles s'aconsegueix
mitjangant tres vies: - disminucio6 de la utilitzacié del cotxe, - una utilitzacié més eficient dels
vehicles (ambdues desenvolupades en linies estratégiques previes) i -I'Us de combustibles
menys contaminants.

Aquesta linia estratégica precisa d'una major electrificacié del sistema de mobilitat, ja que
tedricament, la produccié d'aquest tipus d’energia es podria realitzar a través de fonts
d’energia no sustentades en combustibles fossils. Aixi, els vehicles eléctrics sbn més
eficients energeticament, poden dependre d'altres fonts d'energia diferents a les derivades
del petroli i no generen contaminacié atmosfeérica local ni acustica. També, i especialment
pel que fa als vehicles de carrega i transport public urba, s'ha d'apostar pel gas com a
combustible amb un menor impacte energétic i mediambiental.

L'objectiu final és una descarbonitzaci6 del parc mobil: és a dir, I'abandonament dels
combustibles fossils com a font d’energia per a la mobilitat i el transport. Es considera que
progressivament s'ha de tendir a una major electrificacié del sistema de mobilitat ja que la
produccié d’aquest tipus d'energia es podria realitzar a través de fonts d’energia no
sustentades en combustibles fossils. Aixi, els vehicles eléctrics sén més eficients
energéticament, poden dependre d'altres fonts d'energia diferents a les derivades del
petroli i no generen contaminacié atmosférica local ni acustica. Aixi mateix, a dia d'avui la
tecnologia de traccio eléctrica per a determinades tipologies de vehicle com ara el turisme
esta ja adaptada a territoris de dimensions limitades com és el cas a les Illes Balears.

A més, s’ha de tenir en compte que en I'ambit de les tecnologies de traccié hi ha un rapid
ritme d’innovacio i desenvolupament tecnologics, per la qual cosa sera necessari fer un
seguiment d’aquesta evoluci6 per poder identificar les millors opcions de traccid i
emmagatzemant d’energia en cada moment.

No obstant aix0, a curt termini, i pel que fa als vehicles de carrega i transport public urba,
apostar pel gas com a combustible permet reduir I'impacte energétic i mediambiental
respecte de tecnologies més convencionals, i pot ser una fase de transicié per aconseguir
reduccions d’emissions de forma rapida i eficient.
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MESURES

6.1. Promoure la implantacié de punts de recarrega de gas i potenciar la
transformacié6 del vehicles de gas

6.2. Ampliar la xarxa de punts de recarrega i d'electrolineres

6.3. Regular la limitacio de la circulacié de vehicles contaminants

6.4. Incorporar vehicles eléctrics en les administracions publiques

6.5. Fomentar I'adquisicié de bicicletes eléctriques

7. Linia estratégica: millora de la seguretat viaria

L'objecte d’aquesta linia estratégica és impulsar les mesures destinades a incrementar la
seguretat vial mitjancant politiques de pacificacié del transit i sensibilitzacié de la poblacié.

Pel que fa a seguretat, a un territori com les illes on les distancies sén minimes i els nuclis
urbans son petits es considera necessari reduir la maxima velocitat de circulacié. A menys
velocitat menys risc de tenir un accident i menys gravetat. Aquesta limitacié de velocitat ha
d’'esser efectiva per a la qual cosa s’han d'implantar els elements tecnologics pel seu
control. També es requereix un important esfor¢ de senyalitzaci6 per avisar als conductors,
molts dels quals son forans.

La morfologia de la via també s’ha d’ajustar a aquestes noves limitacions, incorporant
elements de seguretat com sén les barreres centrals o mesures fisiques en aquells trams
amb major concentracié d’accidents.

En definitiva, es tracta de que el disseny de la propia via no inciti circular a velocitats
elevades, fent “creibles” els limits de velocitat establerts.

També s’aposta per impulsar els processos de cami escolar, mesura transversal en la que a
més del Govern han d'implicar-se tots els departaments dels ajuntaments ja que a més de
la part infraestructural també te un important component educatiu. En aquest sentit, la
seguretat als col-legis no s’ha d’entendre només com una acci6 puntual siné que s’ha
incorporar de forma estructural com una materia essencial en I’educacio. Als nens se’ls ha
d’educar per a que es moguin d’una forma segura, sostenible i respectuosa.

MESURES

7.1. Regular la maxima velocitat de circulacié

7.2. Incrementar el Control de la Maxima Velocitat de Circulacié

7.3. Fomentar els processos de camins escolars segurs

7.4. Introduir en el curriculum escolar matéries sobre la mobilitat sostenible
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7.5. Redactar Plans de actuacié sobre els Trams de Concentracié d’Accidents
7.6. Implantar elements de seguretat a les vies principals

8. Linia estratégica: millora de la mobilitat interinsular

Aquesta linia estratégica esta destinada a apropar les diferents illes tant des d’un punt de
vista funcional (relacions directes entre illes, combinacié bus-vaixell, coordinaci6 del vaixell -
avié en la relacié Formentera-Eivissa, etc.) com tarifari, (utilitzacié d’un mateix titol de
transport a totes les illes).

En definitiva, es tracta de crear un territori més isotrop, que lamini I'efecte barrera del mar,
apropant els ciutadans de les diferents illes i generat sinergies entre els diferents territoris.

MESURES

8.1. Millorar les connexions aéries interinsulars
8.2. Implantar una integracio tarifaria i funcional a totes les illes
8.3. Coordinacio6 del mitjans de transport per a les connexions interinsulars

A continuacio s’adjunta la fitxa resum de cadascuna de les mesures, agrupades per linies
estrateégiques considerares.
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Titol 1.1. Nova xarxa del transport interurba per carretera

Resum

Agquesta mesura és una eina basica per apropar-se paulatinament a I'objectiu de distribucié modal
objectiu basic del Pla: increment de la participacié del transport public des d'un 8% a un 13%
(augment d'un 68% en nombre de desplagaments) pel que fa als residents i un 35% pel que fa als
turistes (incloent transport discrecional).

L'actuacio consisteix en la realitzacié i desenvolupament dels Plans insulars de serveis de transport
regular de viatgers de cadascuna de les illes:

Pla insular de serveis de transport regular de viatgers per carretera de Mallorca.

El Pla té com a objectiu incrementar un 25% el nombre d’usuaris del transport interurba per
carretera: de 8,8 milions de viatgers anuals (2015), fins a 11 milions (2028). L’augment esta vinculat a
I'increment del servei que s'ofereix (augment 51% km), la modernitzacié dels autobusos (67% busos
nous) i del sistema d’informacié i I'atencié a I'usuari.

Pla insular de serveis de transport regular de viatgers per carretera de Menorca.

El Pla de viatgers per carretera de Menorca, té com a objectiu estrategic assolir que un 25% dels
viatges mecanitzats es realitzin en transport col-lectiu d’acord amb un model de transport public per
carretera altament competitiu (reduit temps de trajecte) amb el vehicle privat i ampliaci6 d'oferta.
Avantprojecte del Pla insular de serveis de transport regular de viatgers per carretera
d'Eivissa.

El Consell d’Eivissa esta redactant el Pla, entre els principals objectius del Avantprojecte s’'inclouen
adequar el nivell de de serveii de les linies de transport public en funcié de la demanda observada i
potencial; integracié de la xarxa de linies d’autobus; integracid territorial (estacié d’autobus a Santa
Eularia), accessibilitat i connectivitat amb el territori; configuracié urbana i infraestructures de
transport en relacié amb I’explotacid i les condicions operatives; i millora de la qualitat del sistema
Avantprojecte del Pla de Mobilitat Urbana Sostenible de Formentera (PMUS).

El Consell de Formentera esta elaborant el PMUS amb I'objecte principal de la definicié de directrius
i de linies estratégiques que permetin aconseguir de forma global, un sistema de mobilitat que
potencii els modes no motoritzats i I’Us del transport public. S'inclouran mesures de millora de
I’eficacia i eficiéncia dels serveis de transport public.

Participacié en I’assoliment dels objectius del Pla

Objectiu Pla Objectiu mesura 1.1

Millora de I'accessibilitat territorial en transport Alt
1. Garantir I'accessibilitat al territori a public
través del Transport PUblic Millora de I'accessibilitat social en transport Mitia
public ]
Augment de la flota de vehicles eléctrics (7% .
. L Baix
2.Reduir la contaminacio (*) del total)
Augment de la flota de vehicles de gas Baix
Augment de la mobilitat en transport public Alt
6. Canviar la distribucié modal a favor dels | dels residents (d'un 8% a un 13%)
modes no motoritzats i collectius Disminucié Us dels vehicles de lloguer entre els .
. . Baix
turistes (d'un 33% a un 25%)
7. Flexibilitzar el Transport Publici donar | Disminuci6 d'un 20% de la diferéncia de temps Alt
rigidesa a I'oferta de transport privat en transport public i en vehicle privat

Responsable economic

Consells insulars

En el cas de I'illa de Mallorca, el Govern Balear de forma provisional fins a la delegaci6 de
competéencies
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Calendari i cost
2019 2020 2021 2022 0 024 0 026
Millora i ampliacio del
_ transportpublic | g0 0 ¢ 20,00€ | 17,00 € | 14,00 €| 10,00 € 8,00 € | 7,00 € | 5,00 €
interurba de viatgers
per carretera
Indicadors de seqguiment
Indicador
MVeh-km oferts en transport viari interurba. 18 28
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Titol 1.2. Nou sistema tarifari

Resum

El nou sistema tarifari integrat tindra com a principal objectiu I'increment de la velocitat comercial
dels serveis, i per extensid, la disminucié dels tems de trajecte, tot reduint la interaccié entre el
conductor i usuari a I'hora de comprar i validar el titol de transport.

Les actuacions plantejades sén:

® Establiment d’'una xarxa externa de venda

® Doble validacié del titol de transport

® Tarificacié per salts entre zones

® Implantacio de targeta moneder y pagament a través del mobil

® Integracio de la EMT de Palma amb el transport interurba: bus, tren i metro.
® Titols socials per col-lectius

® Tarifa plana mensual

® Tarifa multimodal (tren, bus, taxi, metro, car-sharing, aparcaments, punts de
recarrega...)

Participacio6 en I’assoliment dels objectius del Pla

Objectiu Pla Objectiu mesura 15

1. Garantir I'accessibilitat al territori a Millora de I'accessibilitat social en transport
través del Transport Public public
Augment de la mobilitat en transport public Mitja
6. Canviar la distribucié modal a favor dels |dels residents (d'un 8% a un 13%)
modes no motoritzats i col-lectius Disminucié Us dels vehicles de lloguer entre .
. . Baix
els turistes (d'un 33% a un 25%)

Responsable economic

Govern Balear i Consells Insulars

Calendari i cost

En base a I'enquesta efectuada, el 70% dels desplacaments en transport public tenen origen o
destinacié a Palma de Mallorca (sense considerar els interns). Molts d’aquests usuaris, un cop
arribat a Placa Espanya, poden optar per fer servir el servei urba. Partint d’'una avaluaci6 de partida
d'un 67% per aquest percentatge, 6,7M viatgers anuals farien transbordament. A I'horitzé del Pla
aquest percentatge s’elevaria a 11M viatgers a I'any 2025. Considerant una tarifa mitjana de 0,72
(EMT 2016) el cost de la mesura pujaria ‘aproximadament a 5 M€ el 2019 i 8 M€ el 2025.

Es considera que els costos derivats de la implantacié de I'abonament social i la tarifa plana serien
minims i compensats per I'augment de demanda.

Inversié en I'equipament i la tecnologia de 1,4 milions d'euros.

Pressupost (M€)

FASE 1
2019 2020 2021 2022 | 2023 2024 2025 2026

2 Rac'onallgzjfraf: sistema | e 90 € ‘ 1,40 € 5,00 € 5,50 € 6,00 €| 6,50 € | 7,00 € ‘ 7,50 € ‘ 8,00 €
Indicadors de sequiment

| 2018 2026
Desplacaments integrats Palma de Mallorca 0 100%

Indicador
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Titol 1.3. Nou marc regulador per a compatibilitzar el transport escolar amb el

transport regular de viatgers
Resum

Actualment existeixen un total de 237 rutes que donen servei a 304 centres escolars. La majoria de
les expedicions no estan plenament ocupades, disposant de places lliures que podrien ésser
aprofitades per altres tipus d’usuari.

Es contempla que qualsevol ciutada pugui fer servir aquests serveis. Per a fer-ho factible haurien
d’estar registrats i aportar el certificat de delictes de naturalesa sexual (obligatori en els serveis
escolars) aixi com un numero de compte bancari. La sollicitud del servei es faria via telefonica i/o
internet i el pagament a posteriori per a evitar que els autobusos disposin de maquines validadores.
El xofer de I'autobUs constataria la identitat de la persona a través d’un llistat que tindria mitjancant
una comunicacié prévia. La gesti6 d’aquests serveis correspondria al Centre de Gesti6 de la
Mobilitat previst. També es planteja allargar el transport escolar al batxillerat, escoles privades
concertades i moduls de FP. A més, els consells podran habilitar reserva de places al transport
regular de viatgers.

Participacio6 en I’assoliment dels objectius del Pla

Objectiu Pla Objectiu mesura 14

Millora de |'accessibilitat territorial en
1. Garantir I'accessibilitat al territori a transport public

través del Transport Public Millora de I'accessibilitat social en transport B
public .

6. Canviar la distribucié modal a favor Augment de la mobilitat en transport public Baix

dels modes no motoritzats i col-lectius dels residents (d'un 8% a un 13%)

7. Flexibilitzar el Transport Public i donar | Disminuci6 d'un 20% de la diferéncia de temps Baix

rigidesa a I'oferta de transport privat en transport public i en vehicle privat

Responsable economic

Els agents responsables serien les conselleries d'Educaci6 i Territori aixi com els departaments de
transport dels diferents Consells.

Calendari i cost

La possibilitat d'utilitzar aquest servei per part d'altres usuaris no tindria cost, excepte el derivat de
la gesti6é que ja esta inclos en altre mesura.

Pel que fa a la extensié del servei al batxillerat, FP i escoles privades concertades es considera la
proporcié de la nova poblacié integrada respecte a la que actualment té servei, s a dir,
aproximadament 2 M€ a I’any. Cost estudi de transport discrecional: 10.000€/any

Pressupost (M€)

Mesura FASE 1
2019 2020 2021 2022 | 2023 2024 2025 2026

Nou marc regulatori per a
compatibilitzar el transport
escolar amb el transport
regular de viatgers

14,07 € 2,01 €/2,01€2,01€|2,01€|2,01€201€|201€

Indicadors de seqguiment

Indicador

MViatgers transport escolar de lliure accés 0 0,25
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1.4.1. Millorar la xarxa ferroviaria

Resum

Les actuacions previstes sén:

- Electrificaci6 de la xarxa

- Eficiencia energética (aprofitament del frenat, plaques fotovoltaiques, etc.)

- Supressio o senyalitzacio passos a nivell

- Millora de les estacions

- Realitzaci6é aparcaments

- ViaenPlaca
A més, i per afavorir la intermodalitat tant a les futures infraestructures ferroviaries propostes en el
Pla, com a les existents, s'habilitaran espais especifics per al transport de bicicletes, aixi com
I'ampliacié de I'horari per al transport de les mateixes.

Participacié en I'assoliment dels objectius del Pla

Objectiu Pla Objectiu mesura 1.2

Millora de I'accessibilitat territorial en Mitja
1. Garantir I'accessibilitat al territoria | transport public
través del Transport Public Millora de I'accessibilitat social en transport Mitja
public
Augment de la mobilitat en transport public Mitja
6. Canviar la distribucié6 modal a favor dels residents (d'un 8% a un 13%)
dels modes no motoritzats i col-lectius | Disminuci6 Us dels vehicles de lloguer entre els .
turistes (d'un 33% a un 25%) Baix
7. Flexibilitzar el Transport Public i donar | Disminucié d'un 20% de la diferéncia de temps
rigidesa a I'oferta de transport privat en transport public i en vehicle privat .

Responsable economic

Govern Balear i Estat

Calendari i cost
Pressupost (M€)
Mesura

2019 2020 2021 2022 | 2023 2024 2025 2026

gq| MilloradelaXana o006 /915¢€ 9,15€ 9,15 € 9,15 €| 735€ 7,35€ 7,35€ 735 €
Ferroviaria
Indicadors de seqguiment
Indicador | 2018 2026
Km de xarxa electrificada 59 135
Passos a nivell suprimits 14
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1.4.2. Ampliar la xarxa ferroviaria existent i metropolitana

Resum

El calendari previst per I'execuci6 de la ampliacié de la xarxa ferroviaria s'estructura en dues fases,
estant condicionada la segona a |'adequat sequiment dels indicadors prevists a aquest pla, i al
compliment de les expectatives de transvasament modal.
* FaseI2019 - 2022:
o Corredor de Migjorn: Fase I: Palma - Aeroport - Llucmajor
o Ampliacié i integraci6 urbana de la linia de M1 fins a Son Espases i Parc Bit
o Tramvia de la Badia de Palma: Tram L i III: Palma - Aeroport - S’Arenal
* Fase II 2023 - 2026:
o Corredor de Migjorn: Fase II Llucmajor - Campos
o Corredor Sa Pobla - Alcudia
o Corredor Manacor - Arta

Participaci6 en I'assoliment dels objectius del Pla
Objectiu Indicador

Millora de |'accessibilitat territorial en

1. Garantir I'accessibilitat al territori a transport public
traves del Transport Pablic Millora de I'accessibilitat social en transport
public

Augment de la mobilitat en transport public
6. Canviar la distribucié modal a favor dels | dels residents (d'un 8% a un 13%)

modes no motoritzats i col-lectius Disminucié Us dels vehicles de lloguer entre
els turistes (d'un 33% a un 25%)

7. Flexibilitzar el Transport Public i donar Disminuci6 d'un 20% de la diferéncia de temps

rigidesa a I'oferta de transport privat en transport public i en vehicle privat

Responsable econéomic

Govern Balear i Estat

Calendari i cost

El cost d’inversié s’ha calculat a partir dels estudis informatius corresponents i les actualitzacions
portades a terme per la SFM. Pel que fa als plans de Mobilitat Alcudia, Cap d’Arta i Migjorn i projectes
| actuacions derivades es determina una inversi6 de 30,2 M€. Es considera un cost de 100.000 € per
cadascu dels Plans, 300.000 per a projectes a cadascu dels ambits i un minim de 10 M€ en actuacions
a cada comarca durant el periode de vigéncia del Pla Director.

Pressupost (M€)

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026

Ampliacié
4.2 )?:r:; 847,95 € | 77,05€ 95,44 €/ 103,76 €| 103,76 €| 116,99 € | 116,99 € 116,99 € 116,99 €

Ferroviaria

Indicadors de sequiment

Indicador 2018 2026
205

Veh-km ofertats en transport ferroviari 82

M viatgers per Km de via 0,0061 | 0,17 -0,27
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Figura 3: Xarxa ferroviaria fase I (2019 - 2022)
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Xarxa interurbana bus
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Xarxa interurbana tren i metro
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Figura 5: Xarxa ferroviaria fase II (2023 - 2026)
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1.4.3. Crear vies reservades pel transport public i vehicles d’alta ocupaci6 a les

zones amb congesti6

Resum
Als corredors on la demanda de viatgers en transport public no és prou elevada per a justificar un
servei ferroviari, o la morfologia accidentada dificulta també un servei d’aquest tipus (Calvia), es
proposa la creacioé de vies segregades a les carreteres destinades al transport public, transport
discrecional, taxis, VTC i a vehicles d’alta ocupaci6 (dos o més ocupants) sempre i quan es registrin
problemes de congesti6. Aquests carrils els podrien utilitzar els vehicles eléctrics, motocicletes i de
distribucié de mercaderies durant periodes especifics.

«  Carril Bus-VAO bidireccional a la Ma-1 (entre Santa Ponga i Via Cintura).

e Carril Bus-VAO a la Ma-19 entre Palma i aeroport.

» Carrils-bus a vies urbanes de Mallorca: corredor d'entrada a I'estaci6 d'autobusos

intermodal de PI. Espanya i a I'accés a les estacions d’'autobusos/tren d’'Inca i Manacor.

» Crear nodes d'intercanvi a Via Cintura amb les linies urbanes.

» BUS-VAO de Eivissa a Santa Eulalia (10 km).

e Carrils-bus a vies urbanes d'Eivissa: accessos d’Eivissa, Sant Antoni i Sant Josep.

» Carrils-bus vies urbanes de Menorca: accessos a Ciutadella i Ma6 .
Participaci6 en I’assoliment dels objectius del Pla

Objectiu Pla Objectiu mesura 1.6
1. Garantir I'accessibilitat al territori a Millora de I'accessibilitat territorial en transport Baix
través del Transport Public public
L imitzacio de la circulacié de vehicles (major s
4. Minimitzar el consum energetic (*) Opt t”ac Odelac CL.j acio de PT cles (majo Mitja
ocupacié de persones i mercaderies)
6. Canviar la distribucié modal a favor dels | Augment de la mobilitat en transport public o
. . . . , Mitja
modes no motoritzats i col-lectius dels residents (d'un 8% a un 13%)
7. Flexibilitzar el Transport Publici donar | Disminuci6 d'un 20% de la diferéncia de temps Alt
rigidesa a I'oferta de transport privat en transport public i en vehicle privat

Responsable econéomic

Tot i que les carreteres depenen dels Consells, donat I'abast de la inversi6 a realitzar es
indispensable la participaci6 tant del Ministeri de Fomento com del propi Govern en el finangament
de I'obra.

Calendari i cost

Es planteja la creacié de 50 km de carrils bus o carrils Bus-VAO. Considerant un cost unitari de 6
M€/km el cost s’elevaria a 300 ME€.

A més, caldria afegir el cost de creaci6 de cinc nodes intermodals a Via Cintura, aproximadament un
30 M€ addicionals.

Pressupost (M€)

Mesura TOTAL FASE 1 FASE 2
2019 2020 2021 2022 | 2023 2024 2025 2026

Crear vies
reservades pel
transport Public
4.3 | ivehicles d'alta |351,00 € 16,50 € 36,50 € | 51,25 € |51,25€|57,75€|57,75€ | 41,25€|31,25 €
ocupacio a les
zones amb
congestio
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Nom

Carril Bus-VAO
bidireccional a la

2019

FASE 1

2020

2021

2022

2023

FASE 2

2024

2025

2026

Via Cintura

72,00€  0,00€ | 0,00€ 12,00 € 12,00€[12,00€ 12,00 € 12,00 € 12,00 €
Ma1 entre Santa

Ponga i Via Cintura

Carril Bus-VAO a la

Ma-19 entre Palmai | 7.5€ | 0,00€ | 7,5€ | 0,00€  0,00€ | 0,00€ | 0,00€ | 0,00€ | 0,00€
I’Aeroport

Carril- BusalaVia | 00 506 000€ | 0,00€ |19,25€ 19.25€|19.25€ 19,25 € 19,25 € | 19,25 €
Cintura bidireccional

Carrils bus vies 66,00 € 16,50 € 16,50 €| 0,00€  0,00€ |16,50 € 16,50 € 0,00€ | 0,00 €
Urbanes accesos

BUS-VAO de Eivissa | ¢ 00 | 0,00€ | 20,00 € 20,00 € 20,00€| 0,00€ | 0,00€ | 0,00€ 0,00 €
a Santa Eulalia

Centres intermodals | 30 00 ¢ | 0 00€ | 0,00€ | 0,00€ | 0,00€ [10,00€ 10,00 € 10,00€ | 0,00€

PALMANOVA

‘ Figura 6: Proposta carrils BUS - VAO interurbans. Font: Elaboracié propia

PO LS NOUS

Carrils BUS - VAO proposats

=um= Tram Palma - Palmanova

=umm Tram via de cintura

=== Tram Palma - Aeroport
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Carril BUS - VAO proposat

=mumm Tram Eivissa - Santa Eularia des Riu

Carril BUS - VAO proposat
=um= Tram urba Sant Antoni
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Carril BUS - VAO proposat

=== Tram urba Sant Josep

Figura 9: Proposta carril BUS - VAO urba Sant Josep. Font: Elaboracio propia

ly

Carril BUS - VAO proposat
=== Tram urba Ciutadella
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1.5. Estructurar un sistema de financament de mobilitat que permeti

assegurar els recursos necessaris al transport public

Resum

La mesura consisteix en disposar d'una normativa especifica, basada en les conclusions d’un grup

de treball interadministratiu, que reguli el financament del seu sistema de mobilitat per assegurar

un marc financer estable que asseguri el manteniment de les infraestructures i el transport public.

Coma fonts de financament es contemplaran:

» Participaci6 de I'estat en el manteniment, conservacié i amortitzaci6 de les infraestructures
viaries.

* Les taxes mediambientals d’acord amb la normativa europea.

« ingressos derivats de la taxa turistica (contrapartida als desajustos estacionals que provoca la
demanda de turistes i que obliga a reforcar els quadres horaris durant el periode estival)

Participacié en I'assoliment dels objectius del Pla

Objectiu Pla Objectiu mesura

Millora de |'accessibilitat territorial en
1. Garantir I'accessibilitat al territori a transport public

través del Transport Pablic Millora de I'accessibilitat social en transport | o,
public

6. Canviar la distribucié modal a favor dels | Augment de la mobilitat en transport public Mitia

modes no motoritzats i col-lectius dels residents (d'un 8% a un 13%) !

Responsable economic

Govern Balear i Estat

Calendari i cost

Considera una assisténcia técnica de dos anys per a I'estudi i la redaccio6 de la llei (60.000 €/any)
Pressupost (M€)

FASE 1
2019 2020 2021 2022|2023 2024 2025 2026

Estructurar un sistema de
fonangament de la mobilitat que
permeti assegurar els recursos
necessaris per al transport public

0,12€ [ 0,06 €|0,06 €

Indicadors de seqguiment

Indicador

% Cobertura tarifaria + ingressos
complementaris
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2.1. Realitzar i aplicar PMUS als municipis de més de 20.000 habitants

Resum

Els Plans de Mobilitat Urbana Sostenibles (PMUS) tenen per objecte ordenar i planificar les relacions
de mobilitat dintre dels municipis de les Illes Balears ( la Llei 4/2014 de transports terrestres i
mobilitat sostenibles de les Illes Balears). Tots els municipis que, d’acord amb la normativa de regim
local, hagin de prestar els serveis de transport col-lectiu urba de viatgers, aixi com els municipis que
determini el PDSMIB, han de tramitar i aprovar el PMUS corresponents. En aquest sentit, tots els
municipis amb una poblacié de dret superior a 20.000 habitants hauran de redactar un PMUS per
contribuir a I'assoliment dels objectius proposats en el PDSMIB, promovent actuacions sobre la
mobilitat urbana que facin possible un canvi modal cap a la utilitzaci6 de transport més netiamb
menys consum d’energia. El Govern supervisara els plans i el seu seqguiment.

Participacié en I'assoliment dels objectius del Pla

Objectiu Pla Objectiu mesura 2.1.

3. Reduir la accidentalitat (*) Reduccid sinistralitat (20% victimes mortals) Baix
Augment de la mobilitat en transport public dels Mitia
residents (d'un 8% a un 13%) )
Augment de la mobilitat a peu dels residents Alt
(d'un 33% a un 42%)

6. Canviar la distribucié modal a favor dels |Augment de la mobilitat en bici dels residents Alt

modes no motoritzats i col-lectius (d'un 2% a un 9%)

Augment de la mobilitat a peu i bici dels turistes Baix
(d'un 28% a un 29%)

Disminucio Us dels vehicles de lloguer entre els Baix
turistes (d'un 33% a un 25%)

7. Flexibilitzar el Transport Publici donar  |Disminucié d'un 20% de la diferéncia de temps Mitia

rigidesa a I'oferta de transport privat en transport public i en vehicle privat )

Responsable econéomic

Govern Balear i Ajuntaments amb una poblacié superior a 20.000 habitants:

Calendari i cost

El cost mitja per a la redaccié d’'un PMUS per a un municipi entre 20.000 - 50.000 habitats és de
50.000¢€. Cost estimat de la inversié (11 municipis): 550.000€

Subvencié implantacié mesures incloses en el PMUS: 1.000.000€/any. Seleccié en base a una major
incidéncia en el canvi modal en el municipi.

Pressupost (M€)

Mesura FASE 1 FASE 2
2019 2020 2021 2022 | 2023 2024 2025 2026

Realitzar i aplicar PMUS

1 | als municipisde mésde |16,55€ |2,07€|2,07€2,07€|207€|207€207€|207€|207¢€
20.000 hab

Indicadors de seguiment

Indicador 2018 2026

Nombre de PMUS redactas i aprovats 5 12

% d'execucié dels plans 50%
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Titol 2.2. Realitzar i aplicar estudis de mobilitat a municipis petits
Resum

La mesura consisteix en la realitzaci6 d’estudis de mobilitat a municipis petits on es plantegin
mesures de gesti6 de la mobilitat senzilles, economiques i facils d'implementar com:

* Promocié del cotxe compartit a centres de treball fora del municipi de residencia

* Transport public a la demanda

» Infraestructures de serveis de mobilitat publica compartides pel conjunt de municipis

» Plans de foment de rutes escolars

* Accions directes de sensibilitzacio i comunicacio6

» Vianalitzacié del centre de la poblacio.

Participacio6 en I’assoliment dels objectius del Pla

Objectiu Pla Objectiu mesura 2.2

3. Reduir la accidentalitat (*) Reducci6 sinistralitat (20% victimes mortals) | Baix
Augment de la mobilitat en transport public Baix
dels residents (d'un 8% a un 13%)
Augment de la mobilitat a peu dels residents Mitja
(d'un 33% a un 42%)
6. Canviar la dist.ribucif’) modal'a favor dels | Augment de la mobilitat en bici dels residents Mitja
modes no motoritzats i col-lectius (d'un 2% a un 9%)
Augment de la mobilitat a peu i bici dels Baix
turistes (d'un 28% a un 29%)
Disminucio Us dels vehicles de lloguer entre Baix
els turistes (d'un 33% a un 25%)

Responsable econéomic

Govern i Ajuntaments amb una poblacio inferior a 20.000 habitants

Calendari i cost

S'estableixen els seglents costos mitjans per a la redaccié d'un estudi de mobilitat:
*  Municipis entre 20.000 - 10.000 habitants: 25.000€ x12 municipis: 300.000€
*  Municipis entre 10.000 - 5.000 habitants: 18.000€ x15 municipis: 270.000€
*  Municipis amb una poblaci6 inferior a 5.000 habitants: 12.000€ x28 municipis: 336.000€
Subvencié implantacié mesures incloses en el estudi de mobilitat: 1.000.000€/any.

Pressupost (M€)

2019 2020 2021 2022 | 2023 2024 2025 2026

2 | Realitzariaplicarestudisde | g g9 ¢ | 53¢ | 2,23€|223€ 2,23€
mobilitat a municipis petits

Indicadors de sequiment

Indicador 2018 2026

Nombre de estudis de mobilitat redactats i aprovats 0 55

% d'execucio dels estudis 50%
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Titol 2.3. Realitzar i aplicar Plans de Mobilitat en Centres Generadors de Mobilitat
Resum

La mesura planteja la obligatorietat de:

- Estudis de mobilitat de grans centres generadors de mobilitat en funcié del que determina la Llei
2/2014 d'ordenacio i Gs del sol

- Plans de Desplacament d'Empreses (PDE) a totes les empreses publiques o privades amb més de
500 treballadors

- Plans de mobilitat especifics a tots els Hospitals i la Universitat

Amb aquest objectiu s'elaborara una guia per a la redaccio dels estudis de mobilitat generada,
segons estableix la normativa autonomica. Aquesta guia sera consensuada amb els consells insulars

Participacio6 en I’assoliment dels objectius del Pla

Objectiu Pla Objectiu mesura 23

Augment de la flota de vehicles eléctrics (7% Baix
2.Reduir la contaminacié (*) del total)

Augment de la flota de vehicles de gas Baix
3. Reduir la accidentalitat (*) Reduccid sinistralitat (20% victimes mortals) Baix

Augment de la mobilitat en transport public Mitia

dels residents (d'un 8% a un 13%) !
6. Canviar la distribucié modal a favor Augment de la mobilitat a peu dels residents Baix
dels modes no motoritzats i col-lectius (d'un 33% a un 42%)

Augment de la mobilitat en bici dels residents Lo

\ Mitja

(d'un 2% a un 9%)
7. Flexibilitzar el Transport Public i donar | Disminucié d'un 20% de la diferéncia de temps Baix
rigidesa a I'oferta de transport privat en transport public i en vehicle privat

Responsable econéomic

Govern Balear

Calendari i cost

PDE Empreses: Es considera un cost de 10.000 € per a la realitzaci6 del pla i una subvencié de 6.000 €
per a I'aplicacio de les mesures adoptades.

PME Universitat: S'estableix una subvenci6 anual de 30.000 € per a la universitat, per a la realitzacio
del pla. Una convocatoria d'ajuts de 60.000 € per a les mesures incorporades en el pla

PME Hospitals: Es considera que tots els hospitals elaboraran seu propi pla, per a aixo s'estima un
cost 30.000 € per a cada hospital. S'estableix una subvencié anual de 60.000 € per pla per a les
mesures que se'n derivin.

Pressupost (M€)

FASE 1
2019 2020 2021 2022 | 2023 2024 2025 2026

Realitzar i aplicar Plans de
3 Mobilitat en Centres 1,17€ |0,15€|0,15€|0,15€|0,15€|0,15€/0,15€|0,15€|0,15 €
d’Atraccio de Viatge

Indicadors de seqguiment

Nombre de PDE i PME redactats 36

% d'execucié dels plans 50%
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Titol 2.4. Realitzar i aplicar plans metropolitans a Palma, Eivissa i Maé i un pla comarcal

a Llevant
Resum

Realitzar Plans de Mobilitat supramunicipals a:

a) Zona metropolitana de Palma

b) Zona metropolitana de Eivissa

c) Zona metropolitana de Ma6

d) Comarca de Llevant
Aquests plans es centraran en el desenvolupament d’aquelles mesures de foment de la mobilitat
sostenible d’ambit més supramunicipal: integracio de les xarxes ciclistes, millora d'accessibilitat als
aeroports, coordinacié del transport public urba i interurba (Palma de Mallorca, nodes d’intercanvi
modal, reestructuracié de la xarxa viaria de distribucié....)

Participacié en I'assoliment dels objectius del Pla
Objectiu Pla ‘ Objectiu mesura ‘ 24

3. Reduir la accidentalitat (*) Reduccid sinistralitat (20% victimes mortals) | Baix

Augment de la mobilitat en transport public
dels residents (d'un 8% a un 13%)

6. Canviar la distribucié modal a favor dels | Augment de la mobilitat a peu dels residents
modes no motoritzats i col-lectius (d'un 33% a un 42%)

Augment de la mobilitat en bici dels residents
(d'un 2% a un 9%)

Mitja

Mitja

Responsable econéomic

Consells Insulars

Calendari i cost

Redacci6 Pla Metropolita de Mobilitat: 150.000€ (cost unitari)
Cost estimat de la inversié (3 plans metropolitans: Palma, Eivissa i Mad): 450.000€
Redaccié Pla Comarcal Llevant de Mobilitat: 90.000€

Pressupost (M€)
Mesura

2019 2020 2021 2022 (2023 2024 2025 2026

Realitzar i aplicar Plans

: 0,54 € |0,14€|0,14€/0,14€|0,14 €
Metropolitans

Indicadors de seqguiment

Indicador 2018 2026
4

Nombre de Plans Metropolitants de Mobilitat redactats

% d'execucié dels plans 50%
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Resum

2.5. Incorporar criteris de sostenibilitat als Plans Directors Territorial i els Plans

Generals d’'Ordenacié Urbana

Criteris en matéria de mobilitat a considerar en el planejament territorial i d'ordenacié urbanistica:

Localitzaci6 de noves activitats: proximitat al nucli urba, densitats minimes en funcié del
tipus de poblacié, localitzacié proxima a un corredor de transport public. En el cas de
localitzacions fora dels corredors de transport public el planejament ha de determinar la
carrega del sector per a la construccié de noves infraestructures (tren, plataforma reservada,
equipaments de parades de bus, etc.).

Noves infraestructures: el planejament ha de incloure les actuacions previstes en els
planejaments sectorials de carreteres i ferroviaris.

Fixar nivells de densitat territorial sostenibles: Els actuals Plans Territorials Insulars
permeten baixos nivells de densitat (per exemple el PTI de Mallorca estableix una densitat
de 60 Habitants/ha), el que suposa la creacié de territoris urbans captius del cotxe. Des de la
perspectiva de la sostenibilitat és recomana fixar un nivell de densitat minima de 80
habitants/hectarea.

Limitar la distancia maxima per la localitzaci6 de serveis basics des del nucli urba..

Establir xarxes ciclistes i de vianants de qualitat

Tots els Plans hauran d’ésser informats per la Direccié de mobilitat del Govern per a corroborar que
recullen aquests principis. Amb aquest objectiu, es redactara un manual per a la elaboracié
d'aquests estudis on es desenvoluparan els criteris de sostenibilitat que el planejament territorial i
d’ordenacié turistica hauran d’incorporar en els seus respectius planejaments.

Participacié en I’assoliment dels objectius del Pla

Objectiu Pla Objectiu mesura 25

5. Minimitzar la distancia mitjana dels Augment dels desplagaments intrazonals Alt
desplacaments (70% d'autocontencio)
Augment de la mobilitat en transport public Baix
dels residents (d'un 8% a un 13%)
Augment de la mobilitat a peu dels residents Les
, o . Mitja
6. Canviar la distribucié modal a favor dels | (d'un 33% a un 42%)
modes no motoritzats i col-lectius Augment de la mobilitat en bici dels residents | ... ..
\ Mitja
(d'un 2% a un 9%)
Augment de la mobilitat a peu i bici dels Baix
turistes (d'un 28% a un 29%)

Responsable economic

Promotors i Ajuntament

Calendari i cost

El cost de la implementacié d’aquesta mesura seria assumit per les empreses promotores o pels
ajuntaments.

Indicadors de sequiment

Indicador 2018 2026 |

Nombre de plans urbanistics i territorials informats 35
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Titol 2.6. Desenvolupar una xarxa ciclista interurbana: Realitzacié i execucié dels Plans

Insulars de Mobilitat Ciclista
Resum

Aquests plans hauran d'incloure necessariament:

* Millorar I'accessibilitat dels nuclis dispersos de poblacid i altres centres generadors de
mobilitat (poligons industrials, universitats, hospitals) i també a punts d’interes turistic que
actualment no disposen d’oferta de transport public directa, enllagant aquets indrets de
parada amb itineraris adequats per a bicicletes.

» Creacié de serveis de bicicleta publica intermunicipals i de bicibox.

D’altra banda, s’han d’establir criteris d’homogeneitzacié del disseny entre les xarxes interurbanes i
urbanes que permetin garantir una facil interpretacié per part dels ciclistes. En aquest sentit, és
fonamental acordar una senyalitzacié Unica per a la xarxa ciclable.

En el cas de Formentera, sera el Pla de Mobilitat Urbana Sostenible (PMUS), el document per a
desenvolupar la xarxa ciclista interurbana.

Participacio6 en I’assoliment dels objectius del Pla

Objectiu Pla Objectiu mesura 2.6

. . . Reduccié sinistralitat (20% victimes .
3. Reduir la accidentalitat (*) (20% Baix
mortals)
Augment de la mobilitat en bici dels i
. N : . Mitja
6. Canviar la distribucié modal a favor dels residents (d'un 2% a un 9%)
modes no motoritzats i col-lectius Augment de la mobilitat a peu i bici dels .
- . Baix
turistes (d'un 28% a un 29%)

Responsable economic

Consells Insulars

Calendari i cost

Redaccié Plans Insulars de mobilitat ciclista: 25.000€ (cost unitari)
A més s'han de tenir en compte els costos d'implantacié del pla que incloura, com a minim:
« Obres de condicionament i manteniment de les rutes ciclistes: 800.000€/any
« Senyalitzacié de les rutes: 90.000€ (per illa)
» Creaci6 d'una pagina web i desenvolupament d'una aplicacié mobil: 90.000€

Pressupost (M€)

Mesura FASE 1
2019 2020 2021 2022 | 2023 2024 2025 2026
Desenvolupar una xarxa
ciclista interurbana:
6 | Realitzariexecutar Plans | 6,73€ |0,84€|0,84€|0,84€|0,84€|0,84€(0,84€(0,84€(0,84¢€
de Mobilitat Insulars de
mobilitat ciclista

Indicadors de sequiment

Indicador 2018 2026

Nombre de plans insulars de mobilitat ciclista redactats 1 4
% de xarxa ciclable 100%
Nombre de bicicletes publiques 300 | 2.000
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Titol 2.7. Realitzar i aplicar un Pla d’aparcaments d’intercanvi
Resum

Amb aquesta mesura es definiria una qualificacié urbanistica del sol apte per albergar aquests
aparcaments d'intercanvi a les entrades dels principals nuclis de poblacié.
Com a minim es realitzarien 10.000 places repartides de la seguent manera:

* Palma: 5.000 places.

» Eivissa: 1.500 places.

*  Municipis de més de 20.000 habitants: 500 places.
Disposarien de reserves especials d’aparcament per a cotxes hibrids, eléctrics (amb electrolineres
per recarrega de vehicles), o d'alta ocupacié aixi com aparcaments de bicicletes i servei de bicicleta
publica
Participacié en I'assoliment dels objectius del Pla

Objectiu Pla ‘ Objectiu mesura 2.7

Augment de la mobilitat en transport public Mitia
dels residents (d'un 8% a un 13%) !
Augment de la mobilitat a peu dels residents .
: T ' Baix
6. Canviar la distribucié6 modal a favor (d'un 33% a un 42%)
dels modes no motoritzats i col-lectius Augment de la mobilitat en bici dels residents | o .
(d'un 2% a un 9%)
Disminucio Us dels vehicles de lloguer entre els Mitia
turistes (d'un 33% a un 25%) !
7. Flexibilitzar el Transport Pdblici donar | Disminucié d'un 20% de la diferéncia de temps Baix
rigidesa a I'oferta de transport privat en transport public i en vehicle privat

Responsable economic

Govern Balear, Consells Insulars i Ajuntaments

Calendari i cost

Redaccié Pla Director d'Aparcaments de Dissuasi6: 150.000€.
La primera fase d'implementaci6 constaria d’'un minim de 10.000 places, amb un cost unitari de
3.000€/plaga en superficie, el cost estimat seria de 30 M€.

Pressupost (M€)

2019 2020 2021 2022 | 2023 2024 2025 2026

Realitzar i aplicar Pla

7 d’aparcaments 30,15€|0,15€ |4,29€ |4,29€ |4,29€|4,29€ |4,29€ |4,29€ (4,29 €
d'intercanvi

Indicadors de seqguiment

Indicador 2018 2026

Nombre de places ofertades ---110.000

C/ de la Palma, 4

07003 Palma

Tel. 97117 7300
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Titol 2.8. Fomentar la caminabilitat als nuclis urbans

Resum

La mesura consisteix en potenciar les xarxes de vianants en els nuclis urbans mitjancat la inclusi6 en
tots els estudis i plans de mobilitat d'un apartat especific. Les mesures que es derivin d'aquests
estudis seran subvencionades pel Govern

Participaci6 en I'assoliment dels objectius del Pla

Objectiu Pla Objectiu mesura

Reduccio sinistralitat (20% victimes

3. Reduir la accidentalitat (*) Baix
mortals)

5. Minimitzar la distancia mitjana dels Augment dels desplagaments intrazonals Mitia

desplacaments (70% d'autocontencio) ]

Augment de la mobilitat a peu dels
residents (d'un 33% a un 42%)

6. Canviar la distribucié modal a favor dels Augment de la mobilitat en bici dels
modes no motoritzats i col-lectius residents (d'un 2% a un 9%)

Augment de la mobilitat a peu i bici dels

. Baix
turistes (d'un 28% a un 29%) a

Responsable econéomic

Govern Balear

Calendari i cost

Es planteja la creacié d’una linia de subvencio per part del govern destinada exclusivament a les
propostes de millora de I'oferta de vianants derivats dels diferents plans de mobilitat que es portin a
terme. Es consideren 2 M€ anuals complementaris a les altres subvencions apuntades en les
mesures anteriors.

Pressupost (M€)

2019 2020 2021 2022 | 2023 2024 2025 2026

g Fomentarla caminabilitat | 4o g0 ¢ 15 0012 00€ 2,00€ 2,00€[2,00€ 2,00€ 200€ 2,00¢€
als nuclis urbans

Indicadors de seqguiment

Indicador 2018 2026
16

km de xarxa de vianants on s'ha actuat

C/ de la Palma, 4

07003 Palma

Tel. 97117 7300
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Titol 3.1. Realitzar i aplicar plans de mobilitat en espais turistics
Resum

Hauran de realitzar aquests plans tots els municipis que tinguin més de 10.000 places turistiques i
no estiguin obligats a fer un PMUS: Alcudia, Sant Lloreng des Cardassar, Capdepera, Santanyi, Muro,
Santa Margalida i Son Servera.

També s’hauran de fer aquests estudis en aquells espais naturals especialment sensibles, que
suporten una elevada pressio de I'Us del cotxe: Platges Nord de Menorca, Platges Sud de Menorca,
Andratx, Serra de Tramuntana, Nord d’Eivissa.

Participacié en I’assoliment dels objectius del Pla

Objectiu Pla Objectiu mesura
Augment de la mobilitat en transport public Baix
dels residents (d'un 8% a un 13%)
Augment de la mobilitat a peu i bici dels Mitja
6. Canviar la distribucié modal a favor turistes (d'un 28% a un 29%)
dels modes no motoritzats i col-lectius Augment mobilitat del transport discrecional

entre els turistes (d'un 31% a un 42%)

Disminuci6 Us dels vehicles de lloguer entre els
turistes (d'un 33% a un 25%)

Responsable econéomic

Govern Balear

Calendari i cost

El cost mitja per a la redacci6 d'un pla de mobilitat en espais turistics és de 30.000€.

5 espais turistics de interes

7 municipis amb més de 10.000 places turistiques on també es considera necessari fer un estudi de
mobilitat.

Pressupost (M€)

Mesura FASE 1
2019 2020 2021 2022 |2023 2024 2025 2026

Realitzar i aplicar plans de

. : o 0,36 € |0,09€|0,09€0,09€|0,09 €
mobilitat en espais turistics

Indicadors de seqguiment

Indicador 2018 2026
12

Espais turistics amb Pla de Mobilitat

C/ de la Palma, 4

07003 Palma

Tel. 97117 7300
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Titol 3.2. Regular la mobilitat dels vehicles de lloguer

Resum

Aquesta mesura contempla dos accions:

- Limitacié de la capacitat d’accés als espais turistics sensibles o saturats. Aixi, es generarien
aparcaments de dissuasio al perimetre d'aquests espais, impedint I'accés en cotxe fins a la
destinaci6. Aquestes mesures ja s’han comencat a implantar a les diferents illes.

- Ordenaci6 de I'aparcament destinat als cotxes de lloguer. Aixi, molts d’aquests vehicles
s’aparquen en espais no regulats per aquest Us. Es planteja una revisié i supressi6 d’aquests
espais irregulars.

A més, cal contemplar totes les mesures relacionades amb la regulaci6 de I'Us del cotxe en general

previstes en els diferents plans i estudis de mobilitat que es portin a terme i que també afectant a la

mobilitat dels vehicles de lloguer.

En aquest sentit, i en consonancia amb els principis europeus que defensen un equilibri entre els

fluxos turistics i la sostenibilitat mediambiental i territorial, en especial dels territoris insulars i

costaners susceptibles de proteccid, s'esta tramitant, per part del Govern de les Illes Balears, la Llei

de Sostenibilitat ambiental i econdmica de I'llla de Formentera. Ja fa anys que a diverses regions
europees s'han implantat restriccions a I'afluéncia i circulacié de vehicles de motor, bé de caracter
permanent, bé temporal per als periodes de major activitat turistica, i en les solucions adoptades en

el cas de Formentera, la regulacié d'entrada de vehicles també té una motivacié alhora ambiental i

territorial, atés que la limitacié a I'accés de vehicles suposa evitar el consum de més territori amb

I'ampliacié de les infraestructures viaries que, en temporada alta, ja es troben al limit de la seva

capacitat.

Participacié en I'assoliment dels objectius del Pla

Objectiu Pla Objectiu mesura 3.2

Augment de la mobilitat a peu i bici dels Mitia
turistes (d'un 28% a un 29%) )
6. Canviar la distribucié modal a favor Augment mobilitat del transport discrecional Mitia
dels modes no motoritzats i col-lectius entre els turistes (d'un 31% a un 42%) )
Disminuci6 Us dels vehicles de lloguer entre els Alt
turistes (d'un 33% a un 25%)

Responsable econéomic

Govern Balear

Calendari i cost

Es considera un cost de 60.000 € d’equipament tecnologic (cameres, barreres, etc.) per al control de
cadascu dels 12 espais definits a la mesura anterior (3.1):

Pressupost (M€)

Mesura TOTAL FASE 1 FASE 2
2019 2020 2021 2022 | 2023 2024 2025 2026

Regular la mobilitat dels
vehicles de lloguer

Indicadors de sequiment
Indicador

0,72 € 012€|0,12€|0,12€|0,12€|0,12€|0,12 €

Nombre de vehicles de lloguer en circulacié 75.000 | 50.000

C/ de la Palma, 4

07003 Palma

Tel. 97117 7300
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Titol 3.3. Realitzar i aplicar Pla de serveis discrecionals (parades conjuntes, informacié

centralitzada...)
Resum

Les mesures de potenciacié de I'Us del transport discrecional previstes en aquest pla son:
» Desenvolupament, tal i com estableix la Llei de Transport, del reglament corresponent a la
contractacio per plaga. Els criteris del reglament serien:
o No haura de coincidir mai amb una linia de transport public regular, ni amb rutes
discrecionals en el mateix horari tret de que hi hagi falta de capacitat.
El preu del bitllet no ha d'ésser inferior al del transport public regular.
S’haura de comunicar sempre a I’Administracié.
S’haura de facilitar peridodicament informacié sobre els nivells d'ocupacio.
L'autobus haura de disposar d'un disseny especial de transport turistic a fixar pel
Govern.
0 Les parades s’hauran de realitzar en llocs que, préviament hagin estat acordats amb
les empreses del sector. Aquestes parades tindran caracteristiques fixades pel
Govern, amb una dotacié pressupostaria de 20.000 €/any.
» Centralitzacio de la informacio sobre serveis discrecionals turistics en una web multimodal
(Veure mesura 5.1).
I totes aquelles actuacions acordades entre la conselleria i el sector professional.

O O O O

Participacio6 en I’assoliment dels objectius del Pla

Objectiu Pla Objectiu mesura 33

Augment de la mobilitat a peu i bici dels
turistes (d'un 28% a un 29%)

6. Canviar la distribucié6 modal a favor Augment mobilitat del transport discrecional .

Mitja

dels modes no motoritzats i col-lectius entre els turistes (d'un 31% a un 42%)

Disminuci6 Us dels vehicles de lloguer entre els

Mitia
turistes (d'un 33% a un 25%) tja

Responsable economic

Govern Balear

Calendari i cost

Es considera un cost de 18.000€ per a desenvolupar el reglament i un import similar per a definir la
imatge de marca del transport turistic.

El pressupost de les parades sera de 20.000€/any, mentre que la informacié s'integrara en la
plataforma web generalista.

Pressupost (M€)

Mesura

2019 2020 2021 2022|2023 2024 2025 2026
Realitzar i aplicar Pla de serveis

) . 0,18 € 0,06€ | 0,02€ | 0,02€|0,02€ | 0,02€ | 0,02€ | 0,02€
discrecionals

Indicadors de seqguiment

Indicador 2018 2026

Veh-km autobusos discrecionals

C/ de la Palma, 4

07003 Palma

Tel. 97117 7300
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Titol 3.4. Pla de mobilitat del servei del taxi

Resum
Per a impulsar el servei de taxi i establir un nou marc regulador del sector, es redactara un pla de
mobilitat del sector del taxi. Aquest pla incloura les seglents accions:
» Creaci6é d'un centre de gestio6 del taxi vinculat a una aplicacié mobil per a la reserva, i
pagament dels serveis.
e A peticié dels Ajuntaments i del sector, creacié d’arees de gestio.
» Modificacié de la regulacié actual per a permetre el taxi compartit.
» Creaci6 de Llicéncies de temporada sempre que es constati demanda suficient
* Procediments d’'increment del control de la pirateria mitjancant la implantacié de cameres
de lectura de matricula en els accessos als Ports i Aeroports aixi com augment del personal
de Control.
* Adopcié d'una tarifa especifica combinada amb el transport public dins d"un nou titol pla
intermodal (Mobility as a Service).
Aixi, com a totes aquelles actuacions acordades entre la conselleria i el sector del taxi. La concreci6
de tots aspectes requerira d'un pacte especific amb els sector per a la qual cosa es crearia una
comissio de treball dins de la tabla de mobilitat plantejada a la mesura 5.3.

Participacié en I’assoliment dels objectius del Pla

Objectiu Pla Objectiu mesura
Augment de la mobilitat en transport public .
. o - : Baix
6. Canviar la distribucié modal a favor dels |dels residents (d'un 8% a un 13%)
modes no motoritzats i col-lectius Disminucié Us dels vehicles de lloguer entre s
. . Mitja
els turistes (d'un 33% a un 25%)

Responsable economic

Govern Balear i Consells

Calendari i cost

Es considera un cost de 60.000 € pel desenvolupament i implantacio de I'aplicacié mobil. Pel que fa a
I'atencio telefonica es considera la seva externalitzaci6 sufragat a partir del cost de les trucades.
D’aquesta forma s’incentivaria la utilitzacié de I'aplicacié mobil.

Pel control de la pirateria es considera un minim de 6 cameres (6.000 €/unitat) i el software de
control .

També es planteja augmentar el personal d’'inspeccié: 1 inspector a Eivissa i Menorca i dos a
Mallorca. 160.000 €/any.

Pressupost (M€)

Mesura TOTAL FASE 1 FASE 2
2019 2020 2021 2022 | 2023 2024 2025 2026

Pla de mobilitat del servei

4 : 1,24 € 0,28 |0,16€0,16€|0,16€|0,16 €| 0,16 € 0,16 €
del taxi

Indicadors de seguiment

Indicador 2018 2026 |
Usos/any aplicacié mobil 1,5M
Denuncies venicles no autoritzats/any 7.000

C/ de la Palma, 4

07003 Palma

Tel. 97117 7300
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Titol 3.5. Realitzar i aplicar Pla de serveis de costa a Maé, Eivissa i Badia de Palma a

I'estiu

Resum

Es planteja I'estudi de la posta en servei de tres concessions per I'explotaci6 dels serveis de costes a
Mad i les Badies d’Eivissa i Palma. Es tracta d'un servei turistic, complementari al transport regular
de viatgers i al transport discrecional per carretera i que, en qualsevol cas, es planteja a risc i ventura
del concessionari, i prioritzant clausules mediambientals en els plecs de condicions, per promoure
I’Gs de vaixells eficients energéticament i amb poca o nul-la emissié de gasos hivernacles. Per
garantir la factibilitat econdmica de la concessid s’estudiara la integracié d’altres serveis turistics
(quies, entrades a monuments, etc.).

Participacié en I'assoliment dels objectius del Pla

Objectiu Pla ‘ Objectiu mesura 3.5

Augment de la mobilitat en transport public Baix
6. Canviar la distribucié modal a favor dels |dels residents (d'un 8% a un 13%)
modes no motoritzats i col-lectius Disminucio Us dels vehicles de lloguer entre s
. . Mitja
els turistes (d'un 33% a un 25%)

Responsable economic

Govern Balear i Consells Insulars

Calendari i cost

La realitzacio de I'estudi més el Plec de Condicions corresponent tindria un cost de 18.000 € per a
cadascu.

Pressupost (M€)

Mesura
2019 2020 2021 2022|2023 2024 2025 2026

Realitzar i aplicar Pla de serveis
5 | de costa a Mab, Eivissa i Badia | 0,06 € |0,02€|0,02€|0,02€
de Palma a l'estiu

Indicadors de seguiment
Indicador 2018 2026
Viatgers/any servei de costa (milers) 200

C/ de la Palma, 4

07003 Palma

Tel. 97117 7300
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Titol 4.1. Realitzar i aplicar Pla de Centres Logistics
Resum

La finalitat d'aquesta actuacié és habilitar plataformes que assegurin la millor ordenacié de les
activitats comercials optimitzant el funcionament de les cadenes logistiques que operen a la illes.
Aix0 determina una major eficacia en la distribucid dels fluxos de mercaderies que surten als centres
de consum i de producci6, i, també, d'altres fluxos de sortida dels productes dirigits a la peninsula
també per via maritima.
Per a cada un dels centres integrats de transport plantejats es requerira d'un pla especial que
contempli:
* Els requeriments d'espai, en base a I'estudi de demanda corresponent, tant per a les
necessitats actuals com futures.
« Les demandes d'accessibilitat i mobilitat (dissenys de vials, connexié amb la xarxa urbana i
interurbana viaria i ferroviaria ...).
» Els tramits urbanistics i administratius per a |'execucid del projecte.

Participacio6 en I’assoliment dels objectius del Pla

Objectiu Pla Objectiu mesura 4.1

Augment de la flota de vehicles eléctrics (7% del total) Mitja
2.Reduir la contaminacio (*)

Augment de la flota de vehicles de gas Mitja
3. Reduir la accidentalitat (*) | Reducci6 sinistralitat (20% victimes mortals) Baix
4. Minimitzar el consum Optimitzacié de la circulacié de vehicles (major ocupacié de Mitia
energeétic (*) persones i mercaderies) !

(*) L'assoliment d'aquest objectiu esta fortament vinculat al compliment del canvi en la distribucié
modal (objectiu 6)

Responsable econéomic

Govern Balear i Estat

Calendari i cost

Redacci6 Pla Centre Logistic de Mercaderies i la tramitacid urbanistica corresponent: 100.000<. El
cost d’'inversio seria assumit per les empreses logistiques. Correspondra els cost d’'implantacié i
gestio a la iniciativa privada.

Pressupost (M€)

2019 2020 2021 2022|2023 2024 2025 2026

Realitzar i aplicar Pla de Centres

. 0,30€ [0,15€|0,15 €
Logistics

Indicadors de sequiment

Indicador 2018 2026

Nombre de plans redactats 3

Mercaderies/any (Mtn) operades al centres logistics 6

C/ de la Palma, 4

07003 Palma

Tel. 97117 7300
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Titol 4.2 Regular la circulacié dels vehicles de mercaderies a les illes
Resum

A mig termini no podrien circular trailers fora de les vies de connexié dels diferents ports amb els
nous centres integrats de transport proposats a la mesura 4.1.

Pel que fa al transit intern, es planteja la creaci6 d'un grup de treball amb tots els implicats de
cadascuna de les illes, on es consensui, atenent criteris d’eficiéncia energética i seguretat vial, que
vehicles comercials poden circular a cadascuna de les diferents tipologies de vies que s’estableixin.
Un cop arribat a un acord, cadascu dels Consells publicara una ordre per a fer efectiva la normativa.
Per a vigilar el compliment s’utilitzaran les cameres previstes pel compliment del limit de velocitat.

Participaci6 en I'assoliment dels objectius del Pla

Objectiu Pla Objectiu mesura 4.2
3. Reduir la accidentalitat (*) | Reduccio sinistralitat (20% victimes mortals) Baix
4. Minimitzar el consum Optimitzacioé de la circulacié de vehicles (major ocupacié de Baix
energeétic (*) persones i mercaderies)

(*) L'assoliment d'aquest objectiu esta fortament vinculat al compliment del canvi en la distribucié
modal (objectiu 6)

Responsable economic

Govern Balear

Calendari i cost

Assisténcia técnica per a la creaci6 d'un grup de treball per a definir la normativa de circulacié de
vehicles mercaderies i I’esborrany del reglament: 18.000€ a cadascuna de les illes.

Pressupost (M€)

2019 2020 2021 2022 | 2023 2024 2025 2026

Regular la circulacié dels
2 vehicles de mercaderies a les 0,06 € 0,02€(0,02€|0,02 €
illes

Indicadors de seqguiment

Indicador 2018 2026

Reglaments reguladors de la grandaria dels vehicles de
distribucié de mercaderies a les vies interurbanes

C/ de la Palma, 4

07003 Palma

Tel. 97117 7300
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Titol 4.3. Optimitzar la distribucié urbana de mercaderies als nuclis urbans
Resum

Es plantegen les segiients accions:
« Elaboracié d'un manual de bones practiques en mateéria de Distribucié Urbana de
Mercaderies (DUM) i ordenanca tipus.
* Incentius per a I'optimitzacié de la Distribucié Urbana de Mercaderies.
o Peral's de vehicles menys contaminants i de renovacio de flota
o Augmentar el factor de carrega, millorant I'eficiencia
o Incentius indirectes, on I'Administraci6 lliure avantatges de costos als operadors de
transport privat (major temps d'utilitzacié de zones de carrega i descarrega,
utilitzacié dels carrils bus-VAO,etc).
Les empreses que s'adhereixin a aquestes “bones” practiques, rebran un distintiu que els acrediti
com a empreses sostenibles en mateéria de distribucié urbana de mercaderies.

Participaci6 en I'assoliment dels objectius del Pla

Objectiu Pla Objectiu mesura

Augment de la flota de vehicles eléctrics (7% del total)
2.Reduir la contaminacio (*)

Augment de la flota de vehicles de gas

3. Reduir la accidentalitat (*) | Reducci6 sinistralitat (20% victimes mortals) Baix
4. Minimitzar el consum Optimitzacioé de la circulacié de vehicles (major ocupacié de Mitia
energeétic (*) persones i mercaderies) !

(*) L'assoliment d'aquest objectiu esta fortament vinculat al compliment del canvi en la distribuci6
modal (objectiu 6)

Responsable economic

Govern Balear

Calendari i cost

Redacci6 del manual de bones practiques en matéria de Distribucié Urbana de Mercaderies (DUM):
18.000€

Linia de subvencio per col-laborar a la inversid inicial per aquelles empreses que vulguin incorporar
algunes de les mesures del manual de bones practiques. Subvenci6 anual de 60.000€

Pressupost (M€)

2019 2020 2021 2022 | 2023 2024 2025 2026

Optimitzar la distribucié

3 | urbana de mercaderies als | 0,44 € [ 0,02 € 0,06 €|0,06€|0,06 €]0,06€|0,06€|0,06€|0,06¢€
nuclis urbans

Indicadors de seqguiment

Nombre d’empreses adherides al manual de bones
practiques en matéria de DUM

Nombre d’empreses beneficiaries de incentius per
optimitzacié de DUM

C/ de la Palma, 4

07003 Palma

Tel. 97117 7300
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Titol 5.1. Crear un centre de Gestié i informacié de la Mobilitat multimodal i

multiadministracio

Resum

El centre tindra com a objectiu gestionar els diferents sistemes de mobilitat i oferir informacio a
I"'usuari via web i aplicacié mobil, como minim dels seglents aspectes:

» Oferta de transport public optima entre dos punts amb exposici6 del temps de

desplacament i cost del viatge.

« Itinerari a realitzar en vehicle privat, indicant també temps de desplacament i cost del viatge.

« Itineraris a peu i en bicicleta entre diferents punts.

» Incidéncies a la xarxa de transport public o vehicle privat.

» Plataforma web sobre cotxe compartit.

* Punts de recarrega eléctrica.

» Xarxa d'aparcaments publics i de dissuasio.

» Apartat on realitzar queixes o suggeriment sobre el sistema de transport public.

« Informacio sobre els serveis turistics discrecionals i possibilitat de reserva de taxi
El centre de control també permetria operar a I'administracié competent davant incidéncies
(accidents, retards del transport publics, avaries, etc.). El centre de Control estaria al “ntivo
ésser accessible des de diferents administracions amb diferents tipus de perfils

IH

i podria

Participacio6 en I’assoliment dels objectius del Pla

Objectiu Pla Objectiu mesura

Augment de la mobilitat en transport
public dels residents (d'un 8% a un 13%)

6. Canviar la distribucié modal a favor | Augment de la mobilitat a peu dels
dels modes no motoritzats i col-lectius | residents (d'un 33% a un 42%)

Augment de la mobilitat en bici dels
residents (d'un 2% a un 9%)

Responsable economic

Govern Balear

Calendari i cost

El cost estimat per a la creacié de la infraestructura necessaria del Centre de Gestié i Informacié de
Mobilitat es de 600.000€. Per al desenvolupament i implementacié d'una pagina web i una aplicacié
mobil el cost estimat es de 90.000€. L'objectiu seria adaptar la pagina TIB actual

Es necessari comptar amb un finangcament que permeti garantir el manteniment de les eines
tecnologiques desenvolupades: 120.000€/any

Pressupost (M€)

2019 2020 2021 2022 | 2023 2024 2025 2026

Crear un centre de
q Gestidiinformaciodelal | 1o 635 039€ 012€ 012€/012€ 012€ 012€ 012 €
Mobilitat multimodal i

multiadministracié

Indicadors de seqguiment
Indicador

Nombre de consultes en matéria de mobilitat

Titol | 5.2. Coordinar i desenvolupar els Sistemes Intel-ligents de Transport (SIT)

C/ de la Palma, 4

07003 Palma

Tel. 97117 7300

tem.caib.es 44




— 4
—
— a—

NIHO®

v a—

Resum
En aquesta mesura es contempla desenvolupar productes innovadors que després puguin esser
utilitzats per diferents administracions:

« Incentius per a la modernitzacié del transport discrecional (GPS, Software de transport a la
demanda, elements de seguretat, sistemes de retenci6 infantil), etc.

» Sistemes avancats de gesti6 de transit:

0 Senyalitzacié dinamica carrils BUS-VAO
o Informacié dinamica d’alternatives de viatge mitjangant senyalitzacio
o Control de vehicles pesants

+ Sistemes avancats de gesti6 de I'aparcament (senyalitzacié variable, sistemes de pagament
de I'ORA, deteccio del nivell d'ocupacio...)

» Incentius al desenvolupament d’instruments logistics..

« Implantacié de la visi6 de la mobilitat com un servei (Mobility as a Service), que, es plasmaria
en la creacié d'una targeta intermodal i/o aplicacié mobil que permeti el pagament d'un
conjunt de serveis relacionats amb el transport: autobus, metro, taxi, bicicletes publiques,
recarrega de vehicles eléctrics... .

La definicio i prioritzaci6 dels elements a desenvolupar sera una de les funcions de la Taula de
mobilitat proposada en la segiient mesura.
Participacié en I'assoliment dels objectius del Pla

Objectiu Pla Objectiu mesura 5.2

Augment de la mobilitat en transport public Mitia

dels residents (d'un 8% a un 13%) )
6. Canviar la distribucié modal a favor Augment de la mobilitat a peu dels residents Baix
dels modes no motoritzats i col-lectius (d'un33% a un 42%)

Augment de la mobilitat en bici dels residents .

. Baix

(d'un 2% a un 9%)
7. Flexibilitzar el Transport Pdblici donar | Disminucié d'un 20% de la diferéncia de temps Baix
rigidesa a I'oferta de transport privat en transport public i en vehicle privat

Responsable econéomic

Govern Balear

Calendari i cost

Es considera un cost unitari de 100.000 €/any destinades a investigacié i desenvolupament en
materia de mobilitat.

Pressupost (M€)

Fase 1 Fase 2
2019 2020 2021 2022 | 2023 2024 2025 2026

Coordinar i desenvolupar
2 | els Sistemes Intel*ligents | 0,80€ (0,10€|0,10€/0,10€|0,170€|0,10€/0,10€|0,10€|0,10 €
de Transport (SIT)

Indicadors de seguiment

Indicador 2018 2026

Nombre d'aplicacions SIT desenvolupades
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Titol 5.3. Crear la Taula de Mobilitat per a I'intercanvi d’informacid, promoure la

recerca i la innovacio

Resum

Des del PDSMIB s'aposta per la creacié d'una Taula de Mobilitat com forum de trobada on els
diferents representants dels diversos col-lectius i entitats, publics i privats inscrits, partits politics,
sindicats, etc, puguin aportar les seves opinions i suggeriments, alhora que intercanviar entre si, la
diversitat i pluralitat de punts de vista de la mobilitat a les Illes Balears. El caracter d'aquest drgan
participatiu seria informatiu i consultiu, i velara per:
» Fomentar el debat participatiu i actiu per fomentar la generaci6 de propostes
* Vehicular el coneixement de les entitats, les institucions i les empreses sobre el sector de la
mobilitat
» Liderar I'aplicaci6 del PDSMIB i el seu seguiment
* Incrementar la col-laboraci6 interinstitucional i el compromis entre tots els agents
relacionats amb la mobilitat
« Elaborar un pacte per la mobilitat com a document on a els agents publics i privats, concertin
el model de mobilitat sostenible per a les Illes i que serveixi de marc de referéncia pel dialeg.
La Taula de Mobilitat neix amb la vocacié de complimentar la tasca del Consell Balear de Transport.

Participacié en I’assoliment dels objectius del Pla

Objectiu Pla ‘ Objectiu mesura 5.3
Augment de la mobilitat en transport public Baix
dels residents (d'un 8% a un 13%)
Augment de la mobilitat a peu dels residents Baix
(d'un 33% a un 42%)
Augment de la mobilitat en bici dels residents Baix
6. Canviar la distribucié modal a favor (d'un 2% a un 9%)
dels modes no motoritzats i col-lectius Augment de la mobilitat a peu i bici dels turistes | _ .
' Baix
(d'un 28% a un 29%)
Augment mobilitat del transport discrecional .
; ' Baix
entre els turistes (d'un 31% a un 42%)
Disminucio Us dels vehicles de lloguer entre els Baix
turistes (d'un 33% a un 25%)

Responsable econéomic

Govern Balear

Calendari i cost

Pressupost (M€)

Fase 1
2019 2020 2021 2022 | 2023 2024 2025 2026

Crear la taula de mobilitat
urbana per a l'intercanvi
d’ informacié, promoure
la recerca i la innovacio

0,48 € [0,06€|0,06€ 0,06€|0,06€|0,06€ 0,06€|0,06€|0,06€

Indicadors de sequiment

Indicador 2018 | 2026

Nombre de reunions Mesa de Mobilitat/any 3
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Titol 5.4. Crear un Observatori de la Mobilitat

Resum
L'Observatori haura de realitzar les seglents tasques:

» Recopilar totes les dades relacionades amb la mobilitat, gestionant una base de dades i una
bateria d'indicadors, amb les dades obtingudes. En concret faria un seguiment del PDSMIB,
realitzant els informes corresponents..

« Establir un sistema d'informacié estadistic actualitzat de manera periddica que s’integraria
en la web intermodal plantejada.

* Preparara documentacio destinada a promoure una mobilitat més sostenible:

« Propiciara la participacié de les distintes administracions en projectes nacionals i/o
europeus, mitjancat la recerca de convocatories i la redaccié de projectes.

« Elaborara una guia técnica per la redaccié dels diferents plans i estudis de mobilitat
plantejats al PDSMIB. També els auditara i informara.

Participaci6 en I'assoliment dels objectius del Pla

Objectiu Pla ‘ Objectiu mesura 5.4
Millora de I'accessibilitat territorial en transport Baix
1. Garantir I'accessibilitat al territori a public
través del Transport Pablic Millora de I'accessibilitat social en transport o
public
Augment de la mobilitat en transport public Baix
dels residents (d'un 8% a un 13%)
Augment de la mobilitat a peu dels residents Baix
(d'un33% a un 42%)
Augment de la mobilitat en bici dels residents Baix
6. Canviar la distribucié modal a favor dels | (d'un 2% a un 9%)
modes no motoritzats i col-lectius Augment de la mobilitat a peu i bici dels .
; ' Baix
turistes (d'un 28% a un 29%)
Augment mobilitat del transport discrecional Baix
entre els turistes (d'un 31% a un 42%)
Disminucio Us dels vehicles de lloguer entre els Baix
turistes (d'un 33% a un 25%)

Responsable economic

Govern Balear

Calendari i cost

S'estableix un cost de 150.000 €/any per garantir el funcionament administratiu i de gestié de
I’Observatori de la Mobilitat de les Illes Balears

Pressupost (M€)

2019 2020 2021 2022 | 2023 2024 2025 2026

4 Crear””;g;‘i"l'{;’aattor' dela | 4 o0€ 0,15€ 0,15€ 0,15€ 015€|0,15€ 015€ 0.15€ 0,15 €

Indicadors de seqguiment

Indicador 2018 | 2026

Nombre d'informes realitzats/any 15
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Titol 5.5. Realitzar campanyes d’informacié i promocié de la mobilitat sostenible
Resum

La mesura consisteix en la realitzacié d'un calendari de campanyes informatives i de conscienciacio
per explicar el perqué els ciutadans han modificar els seus habits de mobilitat, i les prioritats étiques
que presideixen el dret social a moure’s.

Sens dubte I'aprofitament de la Setmana Europea de la Mobilitat (SEM), campanya promoguda des
de la Comissié Europea i que se celebra tots els anys del 16 al 22 de setembre, coincidint amb el Dia
Mundial sense cotxe, suposa una evident sinergia per la divulgacio i sensibilitzacié de referéncia.
Perd cal mantenir i encara fomentar aquest tipus d'activitats, tant en I'ambit escolar, laboral, de
tercera edat, guies turistics, taxis, ciclistes i poblacié en general, durant tot I’any..

Participacio6 en I’assoliment dels objectius del Pla

Objectiu Pla Objectiu mesura 5.5

Augment de la flota de vehicles eléectrics (7% Baix
2.Reduir la contaminacio (*) del total)
Augment de la flota de vehicles de gas Baix
3. Reduir la accidentalitat (*) Reduccio sinistralitat (20% victimes mortals) Baix
Augment de la mobilitat en transport public Mitia
dels residents (d'un 8% a un 13%) !
Augment de la mobilitat a peu dels residents Mitia
(d'un 33% a un 42%) !
Augment de la mobilitat en bici dels residents Mitja
6. Canviar la distribucié modal a favor (d'un 2% a un 9%)
dels modes no motoritzats i col-lectius Augment de la mobilitat a peu i bici dels .
; ' Baix
turistes (d'un 28% a un 29%)
Augment mobilitat del transport discrecional Baix
entre els turistes (d'un 31% a un 42%)
Disminucio Us dels vehicles de lloguer entre els Baix
turistes (d'un 33% a un 25%)

(*) L'assoliment d'aquest objectiu esta fortament vinculat al compliment del canvi en la distribucié
modal (objectiu 6)

Responsable econéomic

Govern Balear

Calendari i cost

S'estima en 100.000€/anuals la quantitat assignada per a la difusié de mesures en matéria de
mobilitat sostenible, aixi com la realitzacié de campanyes de conscienciacio.

Pressupost (M€)
Mesura

2019 2020 2021 2022 | 2023 2024 2025 2026

Realitzar campanyes
5 | d'informaciéipromocié | 0,80€ [0,10€|0,10€/0,10€|0,170€|0,10€/0,10€|0,10€|0,10 €
de la mobilitat sostenible

Indicadors de sequiment

Indicador

Nombre de campayes realitzades 3
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Titol 6.1. Promoure la implantacié de punts de recarrega de gas i potenciar la

transformacio dels vehicles a gas
Resum

El PDSMIB planteja les seglients actuacions:

1. Promoure la implantacié de punts de recarrega de gas a les centrals térmiques, EMT i estacions
de servei.

2. Incentivar la transformacié de vehicles a gas.

Participacio6 en I’assoliment dels objectius del Pla

Objectiu Pla Objectiu mesura

Augment de la flota de vehicles de gas

2.Reduir la contaminacio (*)

Responsable econéomic

Govern Balear

Calendari i cost

Convocatoria anual de subvencié 300.000 €/anual. El cost d'ampliacié de punts de recarrega de GLP,
seria assumida per les propies empreses d'estacions de Serveis.

Pressupost (M€)

Mesura

2019 2020 2021 2022 | 2023 2024 2025 2026

Promoure la implantacio
de punts de recarrega de

1 gas i potenciar la 2,40€ |0,30€|0,30€/0,30€|0,30€|0,30€/0,30€|0,30€ (0,30 €
transformacio de vehicles
a gas
Indicadors de sequiment
Indicador 2018 | 2026
Punts de recarrega de gas 16 32

Imatges grafiques

®  Estacions de serveis amb GLP

Figura 11: Estacions de serveis amb GLP a les Illes Balears.
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Titol 6.2. Ampliar la xarxa d’electrolineres

Resum
El PDSMIB planteja la ampliacié de la xarxa d’electrolineres mitjangant:
- Implantacié de 6 noves electrolineres
- Subvencionar la implantaci6 de noves electrolineres a:

» Aparcaments publics, amb especial atencio als aparcaments de dissuasié

» Estacions de ferrocarril, metro i autobusos, equipaments sanitaris i universitaris

» Instal-lacions hoteleres, tallers mecanics i empreses de lloguer de vehicles

* Aparcaments privats, amb les condicions legals que li pertoquen segons I'article 60 de la

futura llei de canvi climatic i transicié energética:
Aquests punts de recarrega s'integraran a la xarxa del Pla Pilot per al Desenvolupament d'una
Infraestructura de Recarrega de Vehicles Eléctrics a les Illes Balears (Pla MELIB), d'acord amb les
condicions que s'estableixin en la convocatoria.
Participaci6 en I'assoliment dels objectius del Pla

Objectiu Pla Objectiu mesura ‘ 6.2

Augment de la flota de vehicles electrics (7%
del total)

2.Reduir la contaminacio (*)

Responsable economic
Govern Balear
Calendari i cost
Instal-lacié de 6 electrolineres amb un cost unitari de 200.000€. S'estima en 1 milié anuals la
guantitat assignada a la linia de subvencions amb caracter anual.

Pressupost (M€)
Mesura FASE 1
2019 2020 2021 2022 | 2023 2024 2025 2026
Xarxa de punts de

2 | recarrega: electrolineresi | 16,06 € | 2,06 € | 2,00 €| 2,00€|2,00€|2,00€2,00€|2,00€|2,00¢€
punts particulars

Indicadors de sequiment

Indicador 2018 | 2026
Nombre de punts de recarrega publics 373 500
Imatges grafiques
¢ o ..
&t M

Xarxa punts recarrega MELIE
®  Fase1(2014-2018)
. ®  Fase2(2017)

Figura 12: Xarxa punts de recarrega eléctrica MELIB (2017). Font: DG Energia i Canvi Climatic
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6.3. Regular la limitacié de la circulacié de vehicles contaminants

Resum

D'acord amb la futura Llei de canvi climatic i transicié energética, en el marc de la planificacié estatal
dirigida al compliment de tractats i acords internacionals subscrits en la matéria, les administracions
publiques de les Illes Balears han d'adoptar les mesures necessaries perqué per a I'any 2050 la
totalitat dels vehicles de motor que circulin per les xarxes viaries de les Illes Balears estiguin lliures
d'emissions contaminants directes.

En relacié als vehicles de combusti6 interna, s’hauran d’aplicar les mesures recollides en la futura
Llei de Canvi Climatic i Transicié Energética.

De la mateixa manera, les empreses de lloguer de vehicles, com també de les grans i mitjanes
empreses que substitueixin anualment més del 30% dels seus vehicles, a I'hora de renovar les seves
flotes han de complir els percentatges minims d'adquisicié de vehicles de Iliure emissié que pugui
establir la futura llei de Canvi Climatic i Transicié Energética.

En paral-lel a les mesures globals descrites anteriorment, es proposen les seglients mesures
addicionals:

+ Limitaci6 de I'accés a determinades zones (nuclis urbans o espais naturals) a vehicles
eléctrics o amb emissions per sota de determinats llindars. EI GOIB podria fer propostes o un
pla de feina amb Ajuntaments, Consells i els gestors dels espais naturals, que s’incloura als
Plans de Mobilitat en espais turistics descrits anteriorment.

» Reserva d'aparcament per a vehicles eléctrics o no contaminants, d’acord amb les propostes
de la Llei de canvi climatic i transicié energetica.

Participacié en I'assoliment dels objectius del Pla

Objectiu Pla Objectiu mesura 6.3 ‘

Augment de la flota de vehicles eléctrics Alt
_ L (7% del total)
2.Reduir la contaminacio (*)
Augment de la flota de vehicles de gas Alt

Responsable economic

Govern i Empreses de lloguer de vehicles
Calendari i cost

La mesura no tindria cost.

Indicadors de seqguiment

Indicador 2018 | 2026

% Vehicles electrics 0% 7%
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Titol 6.4. Incorporar vehicles eléctrics en les administracions publiques
Resum

La futura Llei de canvi climatic i transicié energética, contempla a I'article 66:

* Les administracions publiques de les Illes Balears Unicament poden licitar I'adquisici6 o el
lloguer de turismes, motocicletes, furgons i furgonetes de motor de tipus hibrid endollable o
eléctric.

* No és d'aplicaci6 el que es disposa en |'apartat anterior als vehicles que en funci6 de I'Gs
public a queé estiguin destinats no puguin complir amb aquesta obligacié. S'ha d'incorporar
la justificacio técnica corresponent a I'expedient de contractacié.

Es desenvolupara els instruments i eines necessaris per a la incorporacio de clausules ambientals en
els procediment de compra i adquisicié de vehicles, incorporant criteris de sostenibilitat, mitjancant
I'elaboraci6 d'una guia per a la compra verda de vehicles.

Participacié en I'assoliment dels objectius del Pla

Objectiu Pla Objectiu mesura

Augment de la flota de vehicles eléctrics

2.Reduir la contaminacio (*) (7% del total)
()

Responsable econéomic

Govern Balear

Calendari i cost

Redaccié guia per a la compra verda de vehicles: 20.000€.

Pressupost (M€)
Mesura

2019 2020 2021 2022|2023 2024 2025 2026

4 | Incorporar vehicles electrics en les

e : T 0,20€ (0,20€
administracions publiques

Indicadors de sequiment

Indicador 2018 | 2026

% vehicles electrics administracions 1% 50%
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Titol 6.5. Fomentar I'adquisicié de bicicletes eléctriques
Resum

L'impuls de la bicicleta eléctrica és pot veure com una consequeéencia directa de |'aposta en mateéria
d'infraestructura dels carrils bicis, i vies ciclistes, al llarg del territori que actualment existeixen,
promovent una mobilitat més sostenible i eficient.

Entre els col-lectius que més poden beneficiar-se d'aquest tipus de vehicle es troben els ciutadans
que diariament realitzen els seus desplagaments per motius laborals dins del mateix nucli urba,
itineraris amb pendents, persones grans...

En aquest context, i atenent a I'elevat cost que encara tenen aquest tipus de bicicletes, respecte a les
bicicletes tradicionals, des del PDSMIB s’habilitara d'una linia de subvencié encaminada a promoure
la seva adquisicio.

Participacio6 en I’assoliment dels objectius del Pla
Objectiu Pla Objectiu mesura

. L, Augment de la flota de vehicles eléctrics
2.Reduir la contaminacio (*) 9 a

(7% del total)

6. Canviar la distribucié modal a
favor dels modes no motoritzats i
col-lectiu

(*) L'assoliment d'aquest objectiu esta fortament vinculat al compliment del canvi en la distribucié
modal (objectiu 6)

Augment de la mobilitat en bici dels
residents (d'un 2% a un 9%)

Responsable econéomic

Govern Balear

Calendari i cost

L'import maxim de la subvencio sera de 250€ per bicicleta eléctrica, i no podra superar el 20% del

cost d'adquisicié (IVA no inclos).

Es preveu una dotacié financera de 125.000€/anuals per convocatoria de ajudes.
Pressupost (M€)

Mesura FASE 1

2019 2020 2021 2022 | 2023 2024 2025 2026

Fomentar I'adquisici6 de

. N 1,00€ |0,13€(0,13€/0,13€|0,13€|0,13€/0,13€|0,13€ (0,13 €
bicicletes electriques

Indicadors de seqguiment

Indicador 2018 | 2026

Nombre de bicicletes eléctriques -- | 4.000
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Titol 7.1. Regular la maxima velocitat de circulacié

Resum
La mesura contempla I’establiment dels seglients limits de velocitat:

« Ales carreteres sense barrera central el limit de velocitat es de 90 km/h, reduint aquest limit
a 60 - 70 km/h a carreteres d’ample reduit i/o tragat sinuos.

e Alesvies desdoblades o amb barreres centrals el limit de velocitat es de 100 km/h, excepte
en aquelles vies que per augmentar la capacitat o amplada dels carrils es consideri necessari
limitar encara més la seva velocitat.

La regulaci6 d’aquesta normativa s’hauria de realitzar en concertacié amb els Consells insulars i el
Ajuntaments, mitjancant la modificacio de I'ordenanca de circulacié als municipis i amb senyalitzacio
especifica a les carreteres. També s'aconsella la seva implantacié de forma progressiva a la millora
en la infraestructura viaria plantejada en les altres mesures d’aquesta linia estratégica, aixi com que
totes les noves infraestructures viaries que es puguin desenvolupar, incloguin elements de control
de velocitat.

Participacié en I'assoliment dels objectius del Pla

Objectiu Pla Objectiu mesura

3. Reduir la accidentalitat (*) Reduccio sinistralitat (20% victimes mortals)

6. Canviar la distribucié modal a favor Augment de la mobilitat en transport public Baix
dels modes no motoritzats i col-lectius dels residents (d'un 8% a un 13%)

7. Flexibilitzar el Transport Publici donar | Disminucié d'un 20% de la diferéncia de temps Baix
rigidesa a I'oferta de transport privat en transport public i en vehicle privat

Responsable economic
Consells Insulars i Ajuntaments

Calendari i cost

65 municipis i un minim de 3 accessos per municipi, caldria la localitzaci6é d’aproximadament 200
senyals amb un cost unitari de 1.000 € (200.000 €)
Considerant un cost unitari de 300 € per senyal, s’estima una inversié de 1,3 M€,

Pressupost (M€)

Mesura FASE 1 FASE 2
2019 2020 2021 2022 | 2023 2024 2025 2026

Regular la maxima velocitat de

1 . - 1,50€ [0,18€|0,44€/044€ 044 €
circulacio
Indicadors de seqguiment
Indicador 2018 | 2026

Nuclis urbans on es limita la maxima velocitat a 30 km /h 0 65

Km de vies senyalitzades amb els nous limits de velocitat 0 2.155
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07003 Palma

Tel. 97117 7300

tem.caib.es 54



— 4
—

NIHO®

v a—

Titol 7.2. Incrementar el Control de la Maxima Velocitat de Circulacio
Resum

Es planteja la implantaci6 de radars de trams a tota la xarxa que permeti el compliment de la
maxima velocitat de circulacié. Aquesta implantacié d'elements de control ha d'anar acompanyada
de les campanyes d’'informacio6 corresponents i la senyalitzaci6 de reforg suficient per a que el
conductor estigui suficientment avisat..

De la mateixa forma, la implantacié dels elements de control estara vinculada a les obres
infraestructurals, és a dir, quan la morfologia de la via s'adequi al limit de velocitat establert
(implantacié de barreres centrals, creacié d'un tercer carril, etc.)

Participaci6 en I'assoliment dels objectius del Pla

Objectiu Pla Objectiu mesura

3. Reduir la accidentalitat (*)

Reduccio sinistralitat (20% victimes mortals)

6. Canviar la distribucié modal a favor Augment de la mobilitat en transport public Baix
dels modes no motoritzats i col-lectius dels residents (d'un 8% a un 13%)

7. Flexibilitzar el Transport Public i donar | Disminucié d'un 20% de la diferéncia de temps Baix
rigidesa a I'oferta de transport privat en transport public i en vehicle privat

Responsable econéomic

Estat

Calendari i cost

Es considera la implantacio progressiva dels radars de tram, comencant per aquelles carreteres on
hi ha una major concentracié d'accidents. Es planteja actuar, durant el periode del Pla com a minim
sobre un 25% de la xarxa (500 km aproximadament). Considerant un cost de 30.000 € per cada 5 km,
la inversié s’elevaria a 3M€

Pressupost (M€)

Mesura FASE 1 FASE 2
2019 2020 2021 2022 | 2023 2024 2025 2026

Incrementar el Control de
2 la Maxima Velocitat de 3,00€ [0,38€/0,38€/0,38€|0,38€|0,38€|0,38€/0,38€|0,38¢€
Circulacié

Indicadors de seqguiment

Indicador

%Vehicles circulen per sobre de la maxima velocitat de circulacié permesa 1%
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Titol 7.3. Fomentar els processos de camins escolars segurs

Resum

Es planteja I'obligatorietat de realitzar camins escolars a tots els centres escolars publics i concertats
d'educacié primaria, secundaria i batxillerat de les Illes Balears, seguint una metodologia i
senyalitzacié comuna per a tots els camins escolars. Per aix0, es plantegen incentius per a la posada
en marxa del procés i de les mesures que es derivin dels processos dels camins escolars segurs
desenvolupats. El primer procés a cada municipi es realitzaria per personal técnic especialitzat per
amb posterioritat ser replicat per policies locals i personal dels centres docents els seglents anys a
altres col-legis.

Es considera que els estudis de cami escolar es duran a terme des de la mateixa escola, sent els
serveis técnics municipals els que concretin i defineixin les actuacions a realitzar.

Participacié en I'assoliment dels objectius del Pla

Objectiu Pla Objectiu mesura

3. Reduir la accidentalitat (*) Reduccio sinistralitat (20% victimes mortals) | Baix

Augment de la mobilitat en transport public

Bai
dels residents (d'un 8% a un 13%) an

6. Canviar la distribucié6 modal a favor dels | Augment de la mobilitat a peu dels residents
modes no motoritzats i col-lectius (d'un33% a un 42%)

Augment de la mobilitat en bici dels residents

(d'un 2% a un 9%)

(*) L'assoliment d'aquest objectiu esta fortament vinculat al compliment del canvi en la distribucié
modal (objectiu 6)

Responsable econéomic

Govern Balear

Calendari i cost

Es considera un cost unitari de 6.000€ per escola pel primer estudi en cada municipi (65)

A més hi hauria una subvenci6 anual de 100.000€ per part del govern per a subvencionar actuacions
derivades d’aquests processos (técniques, educatives i/o de divulgacio).

Pressupost (M€)
Mesura FASE 1

2019 2020 2021 2022 | 2023 2024 2025 2026

Fomentar els processos de

. 1,19€ 0,15€ 0,15€ 0,15€ 0,15€|0,15€/0,15€|0,15€ 0,15 €
camins escolars segurs

Indicadors de seqguiment

Indicador 2018 2026

Nombre de processos de camins escolars 1.000

C/ de la Palma, 4

07003 Palma
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7.4. Introduir en el curriculum escolar matéries sobre la mobilitat sostenible

Resum

La mesura consisteix en la definicié dels continguts que han de ser objecte d'aprenentatge per part dels
alumnes de primaria i secundaria i formar els mestres perqué puguin desenvolupar-los, aixi com la seva
introduccio en el curriculum escolar. Es fara especial @mfasi en el desenvolupament de material didactic
perqué dins de les escoles es pugui procedir a la realitzacié de processos de cami escolar.

Es planteja un grup de treball conformat per diferents conselleries del govern balear (com a minim les
conselleries amb competéncies en Transport i Educacid) aixi com representants de la Policia Local i de
les associacions de mares i pares dels centres escolars i de les Federacions d’Associacions de Pares i
Mares d’alumnes. També es planteja la realitzacié de cursos de formacié en relacié amb la mobilitat
sostenible al personal docent perqueé pugui aplicar les matéries definides.

Participacié en I’assoliment dels objectius del Pla

Objectiu Pla Objectiu mesura 7.4

3. Reduir la accidentalitat (*) Reducci6 sinistralitat (20% victimes mortals) Baix
Augment de la mobilitat en transport public Mitia
dels residents (d'un 8% a un 13%) )

6. Canviar la distribucié6 modal a favor dels | Augment de la mobilitat a peu dels residents Alt

modes no motoritzats i col-lectius (d'un 33% a un 42%)

Augment de la mobilitat en bici dels residents
' Alt
(d'un 2% a un 9%)

(*) L'assoliment d'aquest objectiu esta fortament vinculat al compliment del canvi en la distribuci6
modal (objectiu 6)

Responsable economic

Govern Balear

Calendari i cost

Es considera que aquesta mesura s'inscriu dins el programa de formacié del professorat i, per tant, no
suposara un cost addicional.

Indicadors de seqguiment

Indicador 2018 2026
Nombre de professionals de I'educacié/Policia Local formats en educacié vial 1000

C/ de la Palma, 4

07003 Palma
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Titol 7.5. Redactar Plans de actuacio sobre els Trams de Concentracié d’Accidents
Resum

La mesura consisteix en actuar sobre aquells trams on el risc de patir un accident greu sigui elevat.
Cada Consell haura d’elaborar un Pla d’actuaci6 que s’actualitzi anualment en el que es determinin
els TCA i es defineixin les actuacions per a la serva intervencio.

Val a dir que mentre la gestid iles dades d’accidentalitat depenen de la Direccié General de Transit,
les obres infraestructurals corresponen als diferents consells. Per aquest motiu, es considera
necessari continuar amb la coordinacié d’ambdues administracions.

Participacié en I’assoliment dels objectius del Pla

Objectiu Pla Objectiu mesura

3. Reduir la accidentalitat (*) Reduccio6 sinistralitat (20% victimes mortals)

(*) L'assoliment d'aquest objectiu esta fortament vinculat al compliment del canvi en la distribuci6
modal (objectiu 6)

Responsable economic

Consells Insulars

Calendari i cost

Considerant que aproximadament un 20% de la inversio en carreteres dels diferents Consells es
destini a millorar els TCA, s’estima en 6 milions d’euros la inversié anual.

Pressupost (M€)

Mesura FASE 1 FASE 2
2019 2020 2021 2022 | 2023 2024 2025 2026

Redactar Plans de
5 | actuaciosobreelsTrams | o g0 ¢l 00€ 600€ 6,00€ 6,00€|6,00€ 600€ 600€ 600€
de Concentracié

d’'Accidents

Indicadors de seqguiment

Indicador 2018 | 2026

Trams de concentracié d'accidents on s'ha actuat 40

C/ de la Palma, 4

07003 Palma

Tel. 97117 7300

tem.caib.es 58




— 4
—

NIHO®

v a—

Titol 7.6. Implantar elements de seguretat a les vies principals
Resum

Per a evitar els xocs frontals, que sén els que produeixen més victimes mortals a les carreteres, es
planteja que a totes aquelles vies primaries que no hagin estat desdoblades s'implanti una mitjana
central més un carril addicional per avancar alla on sigui factible. A Mallorca, les vies fins a Andrat,
Séller, Alcudia, Arta, Felanitx, Santanyi i la carretera Ma-4020 Manacor - Portocristo podrien ésser
objecte d'actuacié. Pel que fa a Eivissa, a la carretera fins a Sant Josep o Sant Joan també es podria
aplicar una solucié d’aquest tipus, mentre que a Menorca és a la carretera de Ciutadella a Ma6 a on
s’aplicara aquest tractament.

Participaci6 en I'assoliment dels objectius del Pla

Objectiu Pla Objectiu mesura

3. Reduir la accidentalitat (*) Reduccio sinistralitat (20% victimes mortals)

(*) L'assoliment d'aquest objectiu esta fortament vinculat al compliment del canvi en la distribucié
modal (objectiu 6)

Responsable econéomic

Consells Insulars

Calendari i cost

Es considera un cost aproximat d’ 1M€ per km.

Pressupost (M€)

Mesura FASE 1 FASE 2
2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026

Implantar
g | clementsde o 00 € 19,00€|19,00€ 19,00 € 19,00 €[19,00€ 19,00 € 19,00 €| 19,00 €
seguretat a les

vies principals.

Indicadors de seqguiment

Indicador 2018 | 2026

km de vies principals segregades 0 152

Imatges grafiques

C/ de la Palma, 4

07003 Palma
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Xarxa viaria
== Carreteres desdoblades

—

prop: imp i6 mitiana més carril addicional
— Carreleres

Xarxa viaria
== Carreteres desdoblades
s Carreteres previstes desdoblaments

==== Carreteres propostes implantacié mitjana més carril addicional

Carreteres

Figura 14: Carreteres desdoblades i carreteres propostes implantacié mitjana a Mallorca

C/ de la Palma, 4
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Carreteres

Figura 15: Carreteres desdoblades i carreteres propostes implantacié mitjana a Eivissa

C/ de la Palma, 4
07003 Palma
Tel. 97117 73 00
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Titol 8.1. Millorar les connexions aéries interinsulars
Resum

La mesura consta de les seguents accions:

-Negociacié del Govern amb les companyies aéeries perqué incrementin |'oferta dels seus vols
interinsulars per satisfer I'actual demanda de passatgers i millorar la connectivitat aéria.

- Augmentar, previ estudi de la seva necessitat i impacte, les actuals Obligacions de Servei Public
(OSP) en el trafic aeri de persones entre illes.

- Major presencia dels Comités de Desenvolupament de Rutes Aéries dels Aeroports de Mallorca,
Menorca i Eivissa, i el Comité de Coordinacié Aeroportuaria de les Illes Balears.

Participaci6 en I'assoliment dels objectius del Pla

Objectiu Pla Objectiu mesura

8. Optimitzar la connexié entre illes Augment de la connectivitat interinsular

Responsable economic

Estat

Calendari i cost

El cost estimat per I'elaboracié d'un estudi d’avaluaci6 i modificacié del OSP actuals es de 18.000%€.
L'actuacié d'ampliacié d'oferta de vols no tindria cost per part del Govern Balear i seria assumida
per les companyies aeéries.

Pressupost (M€)

Mesura FASE 1
2019 2020 2021 2022|2023 2024 2025 2026

1 Mlllorar Ie§ connexions 0,02€ 002€
interinsulars

Indicadors de sequiment
Indicador 2018 | 2026
Nombre de vols interinsulars 19 25

C/ de la Palma, 4

07003 Palma
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Titol 8.2. Implantar una integracié tarifaria i funcional a totes les illes
Resum

Aquest mesura te per objecte possibilitar desplacar-se entre les diferents illes amb un unic titol de
transport per als diferents modes de transport public: bus, tren i vaixell; i consisteix en la adequacié
del sistemes de validacio per a que sigui possible i I’establiment del sistema tarifari homogenitzat.

Participaci6 en I'assoliment dels objectius del Pla

Objectiu Pla Objectiu mesura
1. Garantir I'accessibilitat al territori a Millora de I'accessibilitat territorial en Mitia
través del Transport Public transport public !
6. Canviar la distribucié6 modal a favor dels | Augment de la mobilitat en transport public .
. . . . . Baix
modes no motoritzats i col-lectius dels residents (d'un 8% a un 13%)
8. Optimitzar la connexio entre illes Tarifa plana interinsular

Responsable econéomic

Govern Balear

Calendari i cost

Cost d’integracio: 60.000 €

Pressupost (M€)

Mesura FASE 1
2019 2020 2021 2022|2023 2024 2025 2026

2 Implantar una integracio 'Farifaria i 0,06 € 0,06 €
funcional a totes les illes

Indicadors de sequiment
Indicador 2018 | 2026 |
Nombre de viatgers entre illes amb targeta TIB 0 624.876

C/ de la Palma, 4

07003 Palma

Tel. 97117 7300
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8.3. Coordinacio dels mitjans de transports per a les connexions interinsulars

Resum
La proposta consisteix en la coordinacié dels diferents transports interinsulars:

» Vaixell - Bus/Tren - Vaixell: Ciutadella - Alctdia - Palma - Eivissa - La Saviba. Per realitzar
aquest recorregut cal la coordinacio d'horaris entre els serveis prestats per la
companyies navilieres i el servei d'autobus interurba i/o ferrocarril entre Palma - Alctdia
i viceversa. Aixi, com a minim s'haura de garantir la possibilitat de realitzar el
desplacament d'anada i tornada en el mateix dia.

« Vaixell - Bus/Tramvia - Avié: Formentera - Eivissa - Palma. Ampliar I'horari nocturn del
vaixell amb una sortida des d'Eivissa - Formentera, a les 23:30, aix0 permetra als
passatgers de I'G4ltim vol amb destinacio Eivissa, poder desplacar-se fins a Formentera.
També es planteja garantir els trajectes de primera hora del mati, des de Formentera,
perqué els residents d'aquesta illa puguin realitzar la totalitat dels trajectes aeris oferts
des de I'’Aeroport d'Eivissa cap a Palma.

Participacié en I'assoliment dels objectius del Pla

Objectiu Pla Objectiu mesura

8. Optimitzar la connexio entre illes Augment de la connectivitat interinsular Alt

Responsable econéomic
Companyies aéries i maritimes
Calendari i cost

El cost seria assumit per |'operador.

Indicadors de sequiment
Indicador 2018 | 2026
Nombre de viatgers connexions coordinades 0 6

C/ de la Palma, 4

07003 Palma

Tel. 97117 7300
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