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I.- Introduccion

Objeto del plan objeto de evaluaciéon ambiental

El Plan objeto de evaluacién ambiental corresponde al Estudio
informativo de la Linea de Metro hasta el Hospital Universitario de
Son Espases.

Un estudio informativo corresponde a una fase de planificacion
(plan) de un proyecto ferroviario, en la cual se selecciona el area de
reserva ferroviaria en la cual se desarrollard el proyecto que se
redacte en el futuro de creacion de una linea ferroviaria.

Objeto del presente documento

Un Estudio Informativo de la prolongacion de una linea
ferroviaria requiere de evaluaciéon estratégica ordinaria, que incluye,
entre otras, una realizacion de consultas previas para determinar el
alcance de documentos ambientales posteriores, y que se articula
mediante un documento inicial estratégico.

De esta manera, el objeto del presente Documento Inicial
Estratégico es aportar la documentacidn necesaria para iniciar el
procedimiento de evaluacidn ambiental, realizando la previsién y
evaluacion preliminar basica de los posibles impactos generados
sobre el medio ambiente de las actuaciones derivadas de la
definicion de la franja de reserva para el futuro trazado del tranvia.

Este documento es uno de los diferentes documentos
ambientales que tendran que redactarse durante la tramitacién
ambiental del plan (estudio informativo), tratdndose del documento
que inicia el procedimiento de evaluacién ambiental estratégica de
planes y programas, a partir del cual se inician las primeras
consultas a las administraciones para definir el alcance vy
profundidad técnica del procedimiento ambiental administrativo.

Motivacion y necesidad de Evaluacion Estratégica Ordinaria

Un estudio informativo de un trazado ferroviario corresponde,
segun la clasificacién de la legislacién de evaluacién, a un plan
sujeto a evaluaciéon, ya que requieren de evaluacion ambiental
estratégica ordinaria los planes de transporte que establezcan el
marco para la futura autorizacion de proyectos sometidos a
evaluacion:

Itinerarios del procedimiento de evaluacion ambiental
estratégica

La legislacion vigente de procedimientos de evaluacion de
impacto ambiental, ley de les llles Balears Decreto Legislativo
1/2020/baleares, de 28 de agosto, por el que se aprueba el texto
refundido de la Ley de evaluacion ambiental de las Illes Balears en
su articulo 9 y la ley estatal Ley 21/ 2013 de evaluacion de
ambiental, en su articulo 6, prevén ambas dos itinerarios de
evaluacion en funcién de la magnitud de cada plan o programa:
evaluacion ambiental estratégica ordinaria y evaluacién ambiental
estratégica simplificada.



Planes que requieren del procedimiento de evaluacion estratégica
ordinaria

TRLEA Illes Balears: Decreto legislativo 1/2020, de 28 de agosto, por el
cual se aprueba el texto refundido de la Ley de evaluacion ambiental de las
Islas Baleares.

12.1. Serdn objeto de una evaluacién ambiental estratégica ordinaria los
planes y programas, asi como sus revisiones, que se adopten o aprueben
por una administracion publica, cuya elaboracion y aprobacion se exija por
una disposicion legal o reglamentaria o por acuerdo del Consejo de
Ministros, del Consejo de Gobierno o del Pleno de un consejo insular,
cuando:

a) Establezcan el marco para la futura autorizacion de proyectos
legalmente sometidos a evaluacion de impacto ambiental y se
refieran a la agricultura, ganaderia, silvicultura, acuicultura, pesca,
energia, mineria, industria, transporte, gestion de residuos, gestion
de recursos hidricos, ocupacién del dominio publico maritimo-
terrestre, utilizacién del medio marino, telecomunicaciones, turismo,
ordenacién del territorio urbano y rural, o del uso del suelo, incluida
la delimitacién de usos portuarios o aeroportuarios; o bien .

b) Requieran una evaluacién por afectar espacios de Red Natura 2000
en los términos previstos en la legislacion sobre patrimonio natural y
biodiversidad.

¢) Los que requieran una evaluacion ambiental estratégica simplificada,
cuando se produzca alguno de los siguientes supuestos:

i. Cuando asi lo decida, caso por caso, el érgano ambiental en
el informe ambiental estratégico de acuerdo con los criterios
del anexo IV de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de
evaluacion ambiental.

ii. Cuando asi lo determine el érgano ambiental, a solicitud del
promotor.

12.2. También seran objeto de una evaluacion ambiental estratégica
ordinaria las modificaciones de los planes y programas incluidos en las
letras a) y b) del apartado 1 de este articulo cuando, por v/ mismas,
impliquen:

a) Establecer un marco nuevo para la autorizacion futura de proyectos
legalmente sometidos a la evaluacion de impacto ambiental en las
materias incluidas en el apartado 1.a) anterior.

b) Se entendera que las modificaciones conllevan un nuevo marco para
la autorizacion futura de proyectos legalmente sometidos a
evaluacion ambiental cuando su aprobaciéon genere la posibilidad de
ejecutar algun proyecto nuevo sometido a evaluacion ambiental, o
aumente las dimensiones o el impacto eventual de proyectos
sometidos a evaluacion ambiental ya permitidos en el plan o
programa que se modifica.

¢) Requerir una evaluacion porque afectan espacios Red Natura 2000 en
los términos previstos en la legislacion del patrimonio natural y de la
biodiversidad.

Dado que los proyectos ferroviarios estan sujetos a evaluacién de
impacto, el estudio informativo de la prolongacién de la linea objeto
de estudio estd sujeto a evaluacidn de impacto de planes o
programas:

TRLEA Illes Balears Decreto legislativo 1/2020, de 28 de agosto, por el cual

se aprueba el texto refundido de la Ley de evaluacion ambiental de las Islas
Baleares.

ANEXO 1. Proyectos sometidos a Evaluacién de Impacto Ambiental
Ordinaria
Grupo 7. Proyectos de infraestructuras

2. Construccion de lineas de ferrocarril, tranvias, metros
aéreos o subterraneos, lineas suspendidas o similares.



El Texto refundido de la Ley de Evaluacion ambiental de Baleares
prevé en su articulo 17.1 que la evaluacién ambiental estratégica
ordinaria, la evaluacién ambiental estratégica simplificada, la
modificacion de la declaracién ambiental estratégica y la
presentacién de la documentacién para estos tramites, se llevaran a
cabo de conformidad con el procedimiento y los plazos que prevé la
normativa basica estatal de evaluacién ambiental [Ley 21/2013] vy
las particularidades que prevé esta ley.

Las fases e items de la evaluacion ambiental ordinaria son
(articulo 17 de la ley estatal Ley 21/2013 de 9 de diciembre, de
evaluacién ambiental):

e Solicitud de inicio y consultas previas y determinacion del
alcance del estudio ambiental estratégico.

Documento inicial estratégico.

e Exposicion publica y consultas a personas y administraciones
interesadas.

Estudio Ambiental Estratégico.

e Adaptacion del plan y del estudio ambiental estratégico, en su
caso, a los resultados de las consultas.

e Analisis del expediente y evaluacién y Declaracion ambiental
estratégica.

e Declaracion ambiental estratégica.

Ley 21/2013, de evaluacidon ambiental (ley estatal)
Disposicion adicional cuarta Relacion de la evaluacion ambiental con otras normas

Para aquellos planes, programas o proyectos para los que existe obligacion de efectuar una
evaluacion ambiental en virtud de esta ley y en virtud de otras normas, las Administraciones
publicas competentes estableceran procedimientos coordinados o conjuntos con el objeto de
evitar la duplicacién de las evaluaciones.

De esta manera, en primer término, el promotor presentara ante
el d6rgano substantivo una solicitud de inicio de la evaluacion
ambiental estratégica ordinaria, acompafiada del borrador del plan o
programa (en el presente caso, del estudio informativo) y de un
documento inicial estratégico, que contendrd como minimo los
contenidos establecidos en el Articulo 18 de la ley estatal:

a) Los objetivos de la planificacion.

b) El alcance y contenido del plan o programa propuesto y de sus
alternativas razonables, técnicas y ambientalmente viables.

c) El desarrollo previsible del plan o programa.

d) Los potenciales impactos ambientales teniendo en cuenta el
cambio climatico.

e) Las incidencias previsibles sobre los planes sectoriales y
territoriales concurrentes.

Los mencionados contenidos se desarrollan en el presente
documento, si bien hay que tener en cuenta que la planificacion
ferroviaria, tal como se detalla mas adelante, se desarrolla en dos
fases, la correspondiente al PDS que ha determinado la necesidad y
ha sido sometido al procedimiento de evaluacién ambiental de
planes y programas, y la segunda fase (Estudio Informativo) donde
se establecerd el trazado del ferrocarril, analizando diferentes
alternativas.

En este sentido, es necesario tener en cuenta el principio de no
duplicidad de evaluaciones establecido por la Ley [es] 21/2013, de
evaluacion ambiental, en sus disposiciones adicionales cuarta y
quinta.

Principio de no duplicidad de evaluaciones

Disposicién adicional quinta. Concurrencia y jerarquia de planes o programas

2.- Cuando los planes y programas se estructuren en distintos ambitos jerarquicos de decision
de una misma Administracion publica, la evaluacion ambiental en cada uno de ellos debera
realizarse teniendo en cuenta la fase del proceso de decisién en la que se encuentra el plan o

programa, para evitar la duplicidad de evaluaciones.




I1.- Marco conceptual y legal de la planificacion y
desarrollo de los proyectos ferroviarios

Regulaciéon normativa de los proyectos
ferroviarios

La competencia de regulacion de la
movilidad de la poblacién en la Comunidad
Auténoma deriva de las competencias que
tiene en materia de ordenacién del territorio
y en materia de transportes terrestres que
transcurren integramente en el ambito de
una comunidad auténoma.

El metro es un tipo de ferrocarril
metropolitano destinado al transporte de
personas que circula independientemente de
otros sistemas de transporte, y que puede
ser en superficie, subterraneo o mixto.

La regulacion del sistema ferroviario en la
CAIB se encuentra desarrollada en la ley de
les Illes Balears Ley 4/2014, de 20 de junio,
de transportes terrestres y movilidad
sostenible de las Islas Baleares. [Revision
vigente desde 10 de Marzo de 2023].

Segun el articulo 121 de la Ley 4/2014,
para establecer nuevas lineas, la direccion
general competente en materia de movilidad
y transportes debe redactar un estudio
informativo y después un proyecto basico y/o
constructivo:

Ley de Transportes
| —

PDS Mobilitat

Ley 4/2014, de 20 de junio, de transportes terrestres y
movilidad sostenible de las Illes Balears

Establece los instrumentos de planificacion de la movilidad,
mediante un Plan Director Sectorial de la Movilidad.

Para los nuevos proyectos ferroviarios, la ley prevé la fase de
planificacion previa relativa a los Estudios Informativos y
desarrollo posterior de los proyectos técnicos.

Decreto Illes Balears Decreto 35/2019, de 10 de mayo, de
aprobacion del Plan Director Sectorial de Movilidad de las ‘:

i Islas Baleares.

! Su caracter corresponde a un Plan Director Sectorial de
i acuerdo con la ley de les Illes Balears Ley 14/2000, de 21 de :

! diciembre de ordenacién territorial.

Evaluacion ambiental.
Declaracion ambiental
estratégica
BOIB 25 mayo 2019

Descarga DAE

El PDS establece un programa de ampliacion de la red

. ferroviaria existente.

1.4.2. Ampliar la red ferroviaria existente y metropolitana
Fase I: 2019-2022

Espases i Parc Bit

El estudio informativo consiste en la descripcion en lineas
. generales del trazado ferroviario, a efectos de que pueda
i servir de base en el expediente de informacion publica que

i se inicia en su caso.
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© Proyectos técnicos,
Zz  basico o constructivo
o

El estudio informativo debe incluir la seleccion del trazado
mas favorable.

Definen las caracteristicas técnicas especificas del proyecto, :
i de acuerdo con las normativas vigentes en el ambito de la :
franja definida por el estudio informativo

Ampliacié i integracié urbana de la linia de M1 fins a Son

........................................

Evaluacion del estudio :
informativo. Evaluacion de :
los aspectos especificos
imputables al plan Estudio
Informativo, teniendo en
cuenta la evaluacion del
PDS

Evaluacion del proyecto
ferroviario, teniendo en
cuenta la evaluacién del
PDS y del Estudio
Informativo



https://www.caib.es/eboibfront/pdf/ca/2019/70/1034744
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https://www.caib.es/sites/oie/f/363389

Alcance de los estudios informativos de proyectos
ferroviarios

El alcance de los estudios informativos se encuentra definido por
el articulo 121 de la Ley 4/2014 (Illes Balears).

e El andlisis y la definicién, en aspectos tanto geograficos como
funcionales y de explotacidn, de las opciones de una actuacion
determinada.

e La seleccion de la alternativa mas recomendable como
solucion propuesta, mediante un analisis multicriterio.

e El estudio informativo debera incluir el estudio de impacto
ambiental [evaluacién ambiental estratégica, Estudio
Ambiental Estratégico] de las opciones planteadas y constituye
el documento basico a efectos de la correspondiente
evaluacion ambiental prevista en la legislacién ambiental.

Ley 4/2014, de 20 de junio, de transportes terrestres y movilidad sostenible de las
Illes Balears

Articulo 120 Planificacion de los servicios ferroviarios

1.

Los servicios de transporte ferroviario, de acuerdo con los objetivos de
movilidad sostenible y en el marco de las directrices establecidas por el
planeamiento territorial, deberan planificarse mediante el Plan director
sectorial de movilidad de las Illes Balears, que tiene caracter de plan
territorial sectorial.

s

Seccion 2. Establecimiento de nuevos servicios

Articulo 121 Aprobacion del proyecto

1.

Para establecer nuevas lineas ferroviarias de transporte publico es necesario
qgue la direccion general competente, de oficio o a instancia de parte
interesada, apruebe un estudio informativo. El estudio informativo
comprendera el analisis y la definicion, en aspectos tanto geograficos como
funcionales y de explotacién, de las opciones de una actuaciéon determinada
y, si procede, de la seleccién de la alternativa mas recomendable como
solucién propuesta, mediante un andalisis multicriterio. En su caso, el estudio
informativo debera incluir el estudio de impacto ambiental de las opciones
planteadas y constituye el documento basico a efectos de la correspondiente
evaluacién ambiental prevista en la legislacion ambiental.

Corresponde a la consejeria competente en materia de movilidad y
transportes, previa elevacion de la direccion general competente en materia
de movilidad y transportes, la aprobacién de los proyectos bdsicos y de
construccion de las infraestructuras ferroviarias. Sin embargo, las empresas
ferroviarias pueden aprobar y ejecutar proyectos ligados exclusivamente a
aspectos de conservacion y explotacion que no supongan ampliacion de la
infraestructura ni necesidades de ocupacion de terrenos no adscritos al
dominio publico ferroviario.

Se entiende por proyecto de construccion el que establece el desarrollo
completo de la solucion adoptada en relacion con la necesidad de una
determinada infraestructura ferroviaria, con el detalle necesario para hacer
factible su construccion y posterior explotacion. El proyecto basico es la
parte del proyecto de construccion que contiene los aspectos geométricos de
este, asi como la definicion concreta de los bienes y derechos afectados.




II1.- Plan Director Sectorial de movilidad de les
Illes Balears y proyecto ampliacion de la red
ferroviaria

Introduccion y lineas estratégicas

El Plan Director Sectorial de Movilidad fue aprobado mediante el
Decreto 35/2019, de 10 de mayo, de aprobacion del Plan Director
Sectorial de Movilidad de las Islas Baleares (Descargar PDS).

El PDS de Movilidad incluye la prevision de extensidon de la linea
M1 hasta Son Espases.

Ficha resumen de las medidas del PDS, con
lineas estratégicas agrupadas

1.4.2. Ampliar la xarxa ferroviaria existent i metropolitana

Resum
El calendari previst per I'execucié de la ampliacié de la xarxa ferroviaria s'estructura en dues fases,
estant condicionada la segona a I'adequat seguiment dels indicadors prevists a aquest pla, i al
compliment de les expectatives de transvasament modal.
* FaseI2019 - 2022:
o Corredor de Migjorn: Fase I: Palma - Aeroport - Llucmajor
o Ampliacié i integraci6 urbana de la linia de M1 fins a Son Espases i Parc Bit
o Tramvia de la Badia de Palma: Tram I i III: Palma - Aeroport - S’Arenal
* FaseII 2023 - 2026:
o Corredor de Migjorn: Fase II Llucmajor - Campos
o Corredor Sa Pobla - Alcudia
o Corredor Manacor - Arta
Participaci6 en I’assoliment dels objectius del Pla

Objectiu Indicador 13
Millora de I'accessibilitat territorial en Alt
1. Garantir I'accessibilitat al territori a transport public
través del Transport Public Millora de I'accessibilitat social en transport Mitja
public
Augment de la mobilitat en transport public Alt
6. Canviar la distribucié modal a favor dels | dels residents (d'un 8% a un 13%)
modes no motoritzats i col-lectius Disminucié Us dels vehicles de lloguer entre .
els turistes (d'un 33% a un 25%) Baix
7. Flexibilitzar el Transport Public i donar Disminuci6 d'un 20% de la diferéncia de temps Alt
rigidesa a I'oferta de transport privat en transport public i en vehicle privat

Responsable economic
Govern Balear i Estat
Calendari i cost

El cost d'inversi6 s'ha calculat a partir dels estudis informatius corresponents i les actualitzacions
portades a terme per la SFM. Pel que fa als plans de Mobilitat Alctdia, Cap d'Arta i Migjorn i projectes
[ actuacions derivades es determina una inversié de 30,2 M€. Es considera un cost de 100.000 € per
cadascu dels Plans, 300.000 per a projectes a cadascu dels ambits i un minim de 10 M€ en actuacions
a cada comarca durant el periode de vigéncia del Pla Director.

Pressupost (M€)

N° Mesura

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026
Ampliacio
4.2 )((j:r; 847,95 € | 77,05 €| 95,44 € 103,76 € | 103,76 €| 116,99 € | 116,99 € | 116,99 €| 116,99 €
Ferroviaria

Indicadors de seguiment

Indicador 2018 2026
Veh-km ofertats en transport ferroviari 82 205
M viatgers per Km de via 0,0061| 0,17 - 0,27



https://www.caib.es/webgoib/-/pla-director-sectorial-de-mobilitat-de-les-illes-balears

Evaluacion ambiental del PDS de Movilidad

La ley estatal Ley 21/2013 de evaluacion ambiental establece, en
las disposiciones adicionales cuarta y quinta, el principio de no
duplicidad de evaluaciones.

La Disposicion adicional quinta hace referencia especifica a los
ambitos jerarquicos de decisidon, donde la evaluacién de cada fase
debe tener en cuenta la fase del proceso de decisidon en la que se
encuentra el plan o programa, para evitar la duplicidad de
evaluaciones.

En este caso, tal y como se ha sefalado, la planificacién
ferroviaria se realiza mediante el PDS de Movilidad y mediante el
estudio informativo que determina y concreta el trazado de la
infraestructura.

El PDS de Movilidad vigente obtuvo declaracion ambiental
estratégica el 11 de abril de 2019 (BOIB 25 mayo 2019).

https://www.caib.es/eboibfront/pdf/es/2019/70/1034743

A efectos de evaluacion ambiental, el PDS de Movilidad fue
considerado como continuacion del Plan Director Sectorial de
Transportes de las Illes Balears, aprobado en 2006 con un periodo
temporal de aplicacién de 8 afios (2005-2012).

El PDS de Transportes fue evaluado ambientalmente en la
Comision Permanente de 27/9/2005 (exp. 2160/2005), que acordd
emitir informe favorable con una serie de condiciones, algunas de
las cuales son recogidas en la Declaracion Ambiental estratégica de
2019:

3.Se tendran que cumplir los condicionantes
del acuerdo de la Comision Permanente de la
CBMA del 27 de septiembre de 2005 en todo
lo que sea de aplicacion en el presente Plan;
especialmente lo referente a las nuevas redes
ferroviarias y tranviarias:

-Se han de aprovechar las redes de ferrocarril
en desuso y las antiguas estaciones; en caso
de gue no se opte por esta alternativa se
deben justificar los motivos.

-Hay que tener en cuenta la contaminacion
acustica, especialmente cuando se atraviesen
zonas urbanas, proponiendo medidas
correctoras en su caso.

-Posible afecciéon a espacios naturales
protegidos y en sitios de la red ecoldgica
europea «Natura 2000».

Se recuerda que, dada la falta de detalle de
trazados e infraestructuras, si en un futuro se
debe planificar o proyectar alguna
infraestructura, se debera tramitar la
correspondiente Evaluacién Ambiental
Estratégica si se trata de un plan o programa
(planes de detalle, de desarrollo, estudios
informativos), o de impacto si se trata de un
proyecto. Los estudios ambientales
(estratégicos o de impacto) deberan incluir un
estudio de alternativas de varios aspectos,
especialmente en cuanto a ubicacion, trazado,
tecnologia, materiales, etc., justificando desde
el punto de vista ambiental la alternativa
elegida.



https://www.caib.es/eboibfront/pdf/es/2019/70/1034743
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Secciodn lll. Otras disposiciones y actos administrativos

ADMINISTBACIC)N DE LA COMUNIDAD AUTONOMA
CONSEJERIA DE MEDIO AMBIENTE, AGRICULTURAY PESCA

Acuerdo del Pleno de la Comision de Medio Ambiente de las Islas Baleares sobre el Plan Director
Sectorial de Movilidad de las Islas Baleares (203E/2017)

4962

En relacion con el asunto de referencia, y de acuerdo con lo establecido en el articulo 25.3 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de
evaluacion ambiental, se publica el Acuerdo del Pleno de la CMAIB, en sesion de 11 de abril de 2019,

DECLARACION AMBIENTAL ESTRATEGICA

El art. 6 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental establece los planes o programas que son objeto de una Evaluacion
Ambiental Estratégica (EAE) ordinaria.

1.Antecedentes

El presente Plan constituye una continuacion del Plan Director Sectorial de Transportes de las Islas Baleares, aprobado en 2006 con un
periodo temporal de aplicacion de 8 afios (2005 a 2012), el cual se ha ejecutado parcialmente; la crisis econdomica hizo que muchas de las
infraestructuras previstas, bien por falta de demanda o por escasa disponibilidad de recursos econémicos por parte de las administraciones
competentes, no se llevaran a cabo.

El PDS de Transportes fue evaluado ambientalmente en la Comision Permanente de 27/09/2005 (exp. 2160/2005), que acordd informar
favorablemente con una serie de condiciones.

2. Objeto del plan

El Plan Director Sectorial de Movilidad de las Islas Baleares (PDSMIB) es un instrumento de planificacion, ordenacion y regulacion de la
movilidad y el transporte y le corresponde la ordenacion de todo lo relativo a la movilidad, tanto en el ambito urbano como interurbano, con
el objetivo de mejorar la calidad de vida de los residentes y los visitantes de la isla, siempre respetando el medio natural y teniendo en cuenta
criterios de sostenibilidad.

Se trata basicamente de un documento estratégico que define orientaciones y criterios de intervencion pero que no concreta el detalle de las
actuaciones a ejecutar; no se trata de un plan de infraestructuras, y todas las infraestructuras que en ¢l se prevén se analizan a nivel de
corredores, sin determinar de forma clara los trazados ni las posibles alternativas; cada proyecto nuevo previsto deberd tener su
correspondiente Estudio de Impacto Ambiental adecuado a sus caracteristicas.

A diferencia de los antiguos planes de trafico o circulacion, el presente Plan hace referencia al conjunto de modos de desplazarse (a pie,
transporte colectivo, bicicleta y vehiculos motorizados privados) tanto de personas como de mercancias; ademas, incorpora los procesos
vinculados a la sostenibilidad.

Se han definido 8 objetivos:

- 4 finalistas, orientados a minimizar los impactos negativos de la movilidad sobre la calidad de vida de los ciudadanos:
+ Garantizar la accesibilidad al territorio a través del transporte piblico, especialmente a los colectivos vulnerables.
+ Reducir la contaminacion generada por la movilidad.
+ Reducir la siniestralidad.
+ Minimizar el consumo energético.
-4 operativos, que orientan la accion y establecen los cambios que deben producirse para alcanzar el modelo de sistema de
movilidad:
+ Minimizar la distancia media de los desplazamientos.
+ Cambiar la distribucion modal a favor de los modos no motorizados y colectivos.
+ Flexibilizar el transporte publico y dar rigidez a la oferta de transporte privado.
+ Optimizar la conexion entre islas.
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Establecidos los objetivos, se eligen las lineas estratégicas mediante las cuales se puede llegar a su consecucion: se han definido 8 lineas
estratégicas donde se agrupan cerca de 40 medidas.

A continuacion se enumeran las lineas estratégicas y las medidas propuestas (en la Memoria del Plan se definen con detalle cada una de las
medidas para cada isla: definicion, agentes implicados, coste estimado, calendario de implantacion, indicadores de seguimiento y la
participacion de la medida en el logro de los objetivos del Plan):

1.Aumento y mejora de la oferta de transporte publico interurbano:

1.1. Nueva red de transporte publico interurbano por carretera
1.2. Nuevo sistema tarifario
1.3. Nuevo marco regulador para compatibilizar el transporte escolar con el transporte regular de viajeros
1.4. Mejorar y ampliar la infraestructura del transporte publico:
1.4.1. Mejorar red ferroviaria existente: finalizacion electrificacion lineas, supresion pasos a nivel, aparcamientos
disuasorios (estaciones Es Caiills, Poligono Marratxi y Pont d’Inca), nuevo apeadero en el Hospital de Inca, etc.
1.4.2. Ampliar red ferroviaria existente:
-Corredor Alcudia: ampliacion de Sa Pobla a Alcudia
-Corredor Arta: ampliacion Manacor-Arta-Cala Rajada
-Corredor Migjorn: nueva linea Palma-aeropuerto-Llucmajor; la prolongacion hasta Santanyi y Manacor por
Felanitx esta fuera del tiempo de vigencia de este Plan.
-Linea metro Palma-UIB que llegue hasta el Hospital Son Espases y Parc BIT

Primera fase periodo vigencia del Plan (2019-2022):
Red ferroviaria:
Red de transporte publico urbano e interurbano en el area metropolitana de Palma:
Segunda fase periodo vigencia del Plan (2022-2026):
-Tranvia Bahia de Palma:
Fase I:

-Tramo I: conexion centro de Palma (Plaza de Espaifia) con el aeropuerto, pasando por el Poligono de Levante, El Molinar, Es Coll
d'en Rabassa y Can Pastilla.

- Tramo II: extension por las Avenidas de Palma, prolongandose desde la Plaza de Espaiia.

- Tramo III: extension dentro el Sudeste, desde el niicleo de Can Pastilla hasta s'Arenal, dejando a un lado el ramal de conexion con
el aeropuerto.

Fase II (Trambadia): extension hacia el Sur-Oeste de Palma, hasta alcanzar Santa Ponga, pasando por Cala Mayor, Illetes, Portals,
Palmanova, Magaluf'y Son Ferrer.

Por razones de vigencia y de necesidad de implantacion del cambio modal de movilidad del 4rea metropolitana de Palma, este Plan solo
contempla la ejecucion de los Tramos I y I1I de la Fase I.

1.4.3. Crear vias reservadas para el transporte publico y vehiculos de alta ocupacion (VAO) en las zonas con congestion
1.5. Estructurar un sistema de financiacion de la movilidad que permita asegurar los recursos necesarios al transporte publico
2. Disuasion del uso del coche y potenciacion de los modos sostenibles a los nucleos urbanos y metropolitanos:

2.1. Realizar y aplicar PMUS a los municipios de mas de 20.000 habitantes: se pretende integrar y coordinar todas las medidas e
incentivos para disuadir la utilizacion del coche en viajes que se pueden hacer en otro modo de transporte o caminando. En esta
medida se propone disponer de una linea de subvencion para la implantacion de las medidas incluidas en los PMUS.

2.2. Realizar y aplicar estudios de movilidad en municipios pequefios

2.3. Realizar y aplicar Planes de Movilidad en Centros Generadores de Movilidad (poligonos Industriales, centros hospitalarios y
UIB)

2.4. Realizar y aplicar Planes Metropolitanos en Palma, Ibiza y Mahon y un Plan comarcal en Levante con el objeto de coser las
redes viarias, de transporte piblico, ciclistas y peatonales de los diferentes municipios en base a una mirada integral del sistema de
movilidad.
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2.5. Incorporar criterios de sostenibilidad en los Planes Directores Territoriales y los Planes Generales de Ordenacion Urbana.

2.6. Desarrollar una red ciclista interurbana: realizacion y ejecucion de los Planes Insulares de Movilidad Ciclista.

2.7. Realizar y aplicar un Plan de Aparcamiento de Intercambio; la puesta en servicio de aparcamientos de disuasion facilitara el
acceso a los nucleos urbanos; los criterios de ubicacion e indicaciones para su explotacion se estableceran en el Plan Director de
Aparcamientos de Disuasion que el presente Plan propone realizar.

2.8. Fomentar la caminabilidad en los niicleos urbanos.

3. Optimizacion de la movilidad turistica:

3.1. Realizacion y aplicacion de Planes de Movilidad en Espacios Turisticos

3.2. Regular la movilidad de los vehiculos de alquiler

3.3. Realizar y aplicar un Plan de Servicios Discrecionales

3.4. Plan de Movilidad del Servicio de Taxi

3.5. Realizar y aplicar un Plan de Servicios de Costa en Mahon, Ibiza y Bahia de Palma en verano

4. Optimizacion de la distribucion de mercancias:

4.1.Realizar y aplicar el Plan de Centros Logisticos con el fin de que cada una de las islas disponga de un Centro Logistico proximo
a los puertos como centro de ruptura de carga, evitando asi la circulacion de trailers por las islas.

4.2. Regular la circulacion de los vehiculos de mercancias en las islas

4.3. Optimizar la distribucion urbana de mercancias en los niicleos urbanos

5. Seguimiento del sistema de movilidad: se plantea la construccion de una plataforma web que afada informacion sobre las posibilidades de
desplazamiento en los diferentes modos de transporte y la implantacion de medidas de gestién de trafico con el fin de optimizar las
infraestructuras.

5.1. Crear un centro de Gestion e Informacion de la Movilidad multimodal y multiadministracion

5.2. Coordinar y desarrollar los Sistemas Inteligentes de Transporte (SIT)

5.3. Crear la tabla de movilidad urbana para el intercambio de informacion, promover la investigacion y la innovacion
5.4. Crear un Observatorio de la Movilidad

5.5. Realizar campanas de informacion y promocion de la movilidad sostenible

6. Potenciacion de energias sostenibles en el transporte; la disminucion de la contaminacion generada por los vehiculos se puede conseguir:
disminuyendo la utilizacién del coche, utilizacién mas eficiente de los vehiculos y uso de combustibles menos contaminantes.

6.1. Promover la implantacion de puntos de recarga de gas y potenciar la transformacion dels vehiculos de gas
6.2. Ampliar la red de puntos de recarga y de electrolineras

6.3. Regular la limitacion de la circulacion de vehiculos contaminantes

6.4. Incorporar vehiculos eléctricos en las administraciones publicas

6.5. Fomentar la adquisicion de bicicletas eléctricas

7. Mejora de la seguridad vial, impulsando medidas destinadas a incrementar la seguridad vial mediante politicas de pacificacion del trafico
y sensibilizacion de la poblacion.

7.1. Regular la maxima velocidad de circulacion

7.2. Incrementar el control de la maxima velocidad de circulacion

7.3. Fomentar los procesos de caminos escolares seguros

7.4. Introducir en el curriculo escolar materias sobre la movilidad sostenible

7.5. Redactar Planes de actuacion sobre los tramos de concentracion de accidentes
7.6. Implantar elementos de seguridad en las vias principales

8. Mejora de la movilidad interinsular, acercando las diferentes islas, tanto desde un punto de vista funcional (crear conexion directa
Menorca-Ibiza, establecer servicios exprés Alcudia-Palma coordinados con los barcos de Menorca, etc.) como tarifario (utilizando titulos de
transporte en todas las islas).

8.1. Mejorar las conexiones aéreas interinsulares

8.2. Implantar una integracion tarifaria y funcional en todas las islas
8.3. Coordinacion de los medios de transporte para las conexiones interinsulares

22
%34 Objetivos ambientales ligados a los objetivos estratégicos del Plan
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La sostenibilidad no se refleja exclusivamente en la calidad de vida local sino que se extiende a los grandes retos de caracter global o
planetario; asi se distingue:

-Sostenibilidad local: atiende consecuencias directas, inmediatas y locales de la movilidad, como el ruido, la contaminacion
atmosférica o la impermeabilizacion del suelo.

-Sostenibilidad global: se preocupa por las repercusiones de nuestros desplazamientos en otros lugares porque se obtienen recursos o
bien porque reciben los residuos o las emisiones que posibilitan el movimiento aqui, como es el caso de la emisién de gases de
efecto invernadero, la reduccion de las reservas energéticas o la disminucion de la biodiversidad.

-Sostenibilidad social y econdmica: enlaza con las perturbaciones sociales causadas por la movilidad en términos de salud,
convivencialidad, perturbacion del espacio publico, autonomia y equidad.

SOSTENIBILIDAD CONCEPTOS INDICADOR

Energia consumida/viajero

Consumo energético Toneladas/afio emisiones CO, equivalentes

GLOBAL .
Gases efecto invernadero (GEI) Toneladas NOx/afio
LOCAL Contaminacion atmosférica % poblacion en zonas > 65 dB Lar (diurno)
Calidad acustica % poblacion en zonas > 65 dB Lar (nocturno)
SOCIAL Ocupacion del suelo Ha ocupada por viajero transportado

Accidentalidad % espacio urbano dedicado a movilidad no motorizada

Accidentes / millon habitantes

La inversion prevista en el PDSMIB, en cada una de sus lineas estratégicas, se centra principalmente en los siguientes objetivos:

-Incremento de uso del transporte publico

-Incremento de uso de los medios no motorizados (a pie, en bicicleta, otros)
-Reduccion del uso de los viajes en vehiculo privado

-Reduccion de la accidentalidad

Estos objetivos tienen una incidencia directa positiva sobre el medio ambiente y en la documentacion presentada se hace una prevision de la
variacion prevista para cada uno de los mencionados objetivos, desde el 2016 hasta el 2026.

4. Resumen del proceso de evaluacion
Fase Previa de Consultas

Tal como prevé el art. 19 de la Ley 21/2013, el 6rgano ambiental redacté el Documento de Alcance que fue remitido a la Direccion General
de Movilidad y Transportes el 21 de mayo de 2018, junto con las copias de los informes recibidos de las administraciones afectadas.

En el apartado 12 del EAE presentado se comenta como se han tenido en cuenta los aspectos detallados en el Documento de Alcance; dado
que todos estan incorporados en el Plan excepto el que hace referencia a la UIB se pondra como condicionante que se estudie la posibilidad
de construir nuevas estaciones de metro ya que se considera que el metro de la UIB esté infrautilizado dada la gran extension del Campus y
la elevada distancia de determinados edificios universitarios a la (inica estacion de metro existente en la actualidad.

Fase de informacion publica y de consultas

De acuerdo con la Resolucion del consejero de Territorio, Energia y Movilidad de 29 de junio de 2018 (publicada en el BOIB num. 82 de 03
/07/2018) se abri6 un proceso de informacion publica de 2 meses.

De acuerdo con la Resolucién del consejero de Territorio, Energia y Movilidad de 24 de agosto de 2018, se ampli6 el plazo de informacion
publica del Plan hasta el 14 de septiembre de 2018.

Durante el tramite de informacion publica se han presentado 9 informes de diferentes administraciones y 14 aportaciones diversas

-(asociaciones, partidos politicos, entidades ecologistas y particulares).

%La mayoria de alegaciones presentadas e informes emitidos hacen referencia a las medidas propuestas en el PDSMIB; algunas se han

2aceptado e incorporado al Plan y otras no, justificando su desestimacion.

%5. Conclusiones

[l
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Por todo lo anterior, se formula la declaracién ambiental estratégica favorable respecto al Plan Director Sectorial de Movilidad de las Islas
Baleares con las siguientes condiciones:

1.Se ha de analizar como esta funcionando el transporte publico hasta la UIB y si habria suficiente demanda para proponer la
construccion de nuevas estaciones de metro en el Campus Universitario para poder llegar a los edificios de la UIB alejados de la
actual estacion.
2.Como centros generadores de movilidad, ademas de los previstos en el PDS (poligonos industriales, centros hospitalarios, centros
escolares publicos y UIB) se tendran en cuenta los centros de ocio, los grandes establecimientos comerciales y los centros escolares
privados o concertados.
3.Se tendran que cumplir los condicionantes del acuerdo de la Comision Permanente de la CBMA del 27 de septiembre de 2005 en
todo lo que sea de aplicacion en el presente Plan; especialmente lo referente a las nuevas redes ferroviarias y tranviarias:
-Se han de aprovechar las redes de ferrocarril en desuso y las antiguas estaciones; en caso de que no se opte por esta
alternativa se deben justificar los motivos.
-Hay que tener en cuenta la contaminacion acustica, especialmente cuando se atraviesen zonas urbanas, proponiendo
medidas correctoras en su caso.
-Posible afeccion a espacios naturales protegidos y en sitios de la red ecologica europea «Natura 2000».

Se recuerda que, dada la falta de detalle de trazados e infraestructuras, si en un futuro se debe planificar o proyectar alguna infraestructura, se
debera tramitar la correspondiente Evaluacion Ambiental Estratégica si se trata de un plan o programa (planes de detalle, de desarrollo,
estudios informativos), o de impacto si se trata de un proyecto. Los estudios ambientales (estratégicos o de impacto) deberan incluir un
estudio de alternativas de varios aspectos, especialmente en cuanto a ubicacion, trazado, tecnologia, materiales, etc., justificando desde el
punto de vista ambiental la alternativa elegida.

Asimismo, dadas las consideraciones contenidas en el analisis del Plan, la CMAIB propone al Gobierno:

a) Que la planificacion territorial y sectorial afronte la problematica sobre la movilidad de la macrocefalia de Palma.
b) Que implemente instrumentos de fiscalidad verde que fomenten a la vez el modelo de movilidad sostenible del Plan y lo doten de
recursos para implementarse. "

Palma, 15 de abril de 2018

El presidente de la CMAIB
Antoni Alorda Vilarrubias
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IV. Objetivos de la planificacion

Ley estatal

Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental
(Revision vigente desde 31 de Marzo de 2022).

Articulo 18. Solicitud de inicio de la evaluacion ambiental estratégica ordinaria
Contenido del documento inicial estratégico
a) Los objetivos de la planificacion.

b) El alcance y contenido del plan o programa propuesto y de sus
alternativas razonables, técnica y ambientalmente viables.

c) El desarrollo previsible del plan o programa.

d) Los potenciales impactos ambientales tomando en consideracion el
cambio climatico.

e) Las incidencias previsibles sobre los planes sectoriales y territoriales
concurrentes.

Objetivos y alcance del estudio informativo

El objeto del Estudio Informativo es el desarrollo de las
previsiones del Plan Director Sectorial de Movilidad de las Illes
Balears en lo relativo a la prolongacion del metro hasta el hospital
de Son Espases, de acuerdo con lo que prevé la normativa de la
CAIB en cuanto a la forma de despliegue de los nuevos proyectos
ferroviarios.

El PDS prevé la prolongacién de la linea de metro M1 hasta el
Hospital de Son Espases, por lo que esta prevision no es objeto del
Estudio Informativo y que ya fue objeto de evaluaciéon ambiental.

Alcance para los estudios informativos de proyectos ferroviarios

El alcance y objetivos de un estudio informativo se encuentran
definidos por articulo 121 de la Ley 4/2014, de 20 de junio, de
transportes terrestres y movilidad sostenible de las Illes Balears.

Ley 4/2014, de 20 de junio, de transportes terrestres y movilidad
sostenible de las Illes Balears

Articulo 121 Aprobacién del proyecto
1. Para establecer nuevas lineas ferroviarias de transporte publico

es necesario que la direccion general competente, de oficio o a
instancia de parte interesada, apruebe un estudio informativo. E/
estudio informativo comprendera el analisis y la definicion, en
aspectos tanto geograficos como funcionales y de explotacion, de
las opciones de una actuacion determinada y, si procede, de la
seleccion de la alternativa mas recomendable como solucion
propuesta, mediante un andlisis multicriterio. En su caso, el
estudio informativo debera incluir el estudio de impacto
ambiental [estudio ambiental estratégico] de las opciones
planteadas y constituye el documento basico a efectos de la
correspondiente evaluacion ambiental [estratégica] prevista en la
legislacion ambiental



Alcance para los estudios informativos de proyectos tranviarios

El alcance y objetivos del Estudio informativo para proyectos
tranviarios! se encuentran definidos por articulo 161 de la Ley
4/2014, de 20 de junio, de transportes terrestres y movilidad
sostenible de las Illes Balears.

Ley 4/2014, de 20 de junio, de transportes terrestres y movilidad
sostenible de las Illes Balears.

Articulo 161. Normas generales para establecer nuevas lineas de
tranvia que circulen por mas de un municipio.

1. Para establecer un sistema tranviario que circule por mas de un
municipio, la direccion general competente en materia de
movilidad y transportes redactara un estudio informativo, en el
sentido indicado en el articulo 121, en el cual, considerando las
aportaciones de los ayuntamientos afectados, determinara las
condiciones de integracion en el entorno urbano, tanto desde el
punto de vista urbanistico como de gestion y tratamiento del
sistema viario y de los espacios publicos por donde transcurra. E/
estudio informativo, que elaborara el drgano administrativo que
tenga a cargo la ejecucion directa de esta infraestructura, con la
participacion y colaboracion de los municipios afectados, se
tramitara de acuerdo con las disposiciones que en esta ley se
prevén para la aprobacion de estudios informativos ferroviarios.
Los planeamientos urbanisticos municipales se deberan adaptar
al estudio informativo que se haya aprobado definitivamente.De
esta manera, sintéticamente, el alcance y objetivos del estudio
informativo:

Alcance para el estudio informativo con trazado ferroviario y
tranviario

De esta manera, teniendo en cuenta el contenido de los articulos
121 y 161, el alcance de los estudios ferroviarios y tranviarios, Ley
4/2014, de 20 de junio, de transportes terrestres y movilidad
sostenible de las Illes Balears, los objetivos para el estudio
informativo son:

e Seleccidn de la alternativa mas recomendable mediante
analisis multicriterio, incluyendo la funcionalidad, economia y
efectos ambientales.

e Definicion de los aspectos geograficos y de explotacion de la
actuacion /alternativa que se determine.

e Determinara las condiciones de integracion [del sistema
tranviario]?2 en el entorno urbano, tanto desde el punto de
vista urbanistico como de gestion y tratamiento del sistema
viario y de los espacios publicos por donde transcurra.

1 gl Estudio Informativo prevé Gnicamente un tren metropolitano subterrdneo sin trazado aéreo ni trazado aéreo tranviario.

2 IDEM.



Objetivos de la planificaciéon

Objetivos y lineas estratégicas del PSD

Objetivos generales del estudio informativo

Objetivos especificos para el Estudio Informativo

< < < <

Objetivos PDS

1.- Garantizar la accesibilidad en el transporte publico a
todo el territorio,

2.- Reducir la contaminacidn generada por la mobilidad

3.- Reducir la accidentabilidad.
4.- Minimizar el consumo energético.

5.- Minimizar la distancia media de los desplazamientos.

6.- Transformar la distribucion modal a favor de los modos
no motorizados y colectivos.

7.- Flexibilizar el Transporte Publico y dar rigidez a la
oferta de transporte privado.

8.- Optimizar la conexion entre islas.
Lineas estratégicas PDS

1.- Aumentar y mejorar la oferta de transporte publico
interurbano y metropolitano.

2.- Disuasién del uso del coche y potenciacidon de los
modos sostenibles en los nlcleos urbanos y
metropolitanos.

3.- Optimizacidn de la movilidad turistica.
4.- Optimizacién de la distribucién de mercancias.
5.- Seguimiento del sistema de la movilidad.

6.- Potenciacidén de energias sostenibles en el transporte.

7.- Mejora de la seguridad vial.

8.- Mejora de la movilidad interinsular.

El objetivo del estudio informativo es plantear, para los proyectos

ferroviarios previstos por el PDS, el trazado mas idoneo para su

implantacion, estableciendo, en su caso, la franja de reserva de la

ocupacion previsible.

Ley 4/2014/Balears, de 20 de junio, de transportes terrestre y

movilidad sostenible de las Islas Baleares.

Los objetivos se desarrollan mediante los contenidos previstos

para los estudios informativos:

e Analisis y definicidn, en los aspectos geograficos, funcionales y
de explotacion, de las opciones de una actuacion determinada.

e Seleccidn, en su caso, de la alternativa mas recomendable
mediante un analisis multicriterio.

e Determinacion de las condiciones de integracion con el entorno
urbano (desde el punto de vista urbanistico, de gestion y
tratamiento del sistema viario y de los espacios publicos por
donde transcurra.

e Los estudios informativos deben incluir, si procede, una
propuesta de la banda de reserva de la previsible ocupacion de
la infraestructura y de sus zonas de dominio publico.

Objetivos especificos derivados de la Declaracion Ambiental
estratégica del PDS:

e Deben aprovecharse las redes de ferrocarril en desuso y las
antiguas estaciones; en caso de que no se opte por esta
alternativa deben justificarse los motivos.

e Se debe tener en cuenta la contaminacion acustica,
especialmente cuando se atraviesen zonas urbanas,
proponiendo medidas correctoras en su caso.

e [Hay que tener en cuenta la] posible afeccién a Espacios
Naturales Protegidos y en sitios de la red ecoldgica europea
«Natura 2000».

e se tendra que tramitar la correspondiente Evaluacion Ambiental
Estratégica de los estudios informativos). Los estudios
ambientales (estratégicos o de impacto) tendran que incluir un
estudio de alternativas de diversos aspectos, especialmente en
cuanto a ubicacion, trazado, tecnologia, materiales, etc,
justificando desde el punto de vista ambiental la alternativa
selecionada.

Se entiende por proyecto técnico el instrumento técnico
que define las caracteristicas técnicas necesarias para
desarrollar la prevision del PDS desarrollada por el estudio
informativo.

Las alternativas de trazado se habran desarrollado
mediante el Plan llamado Estudio Informativo, del que
depende jerarquicamente el proyecto técnico.

Ley 4/2014/Balears, de 20 de junio, de transportes
terrestre y movilidad sostenible de las Islas Baleares.
Seccion 2. Establecimiento de nuevos servicios
Articulo 121 Aprobacion del proyecto

7.

Se entiende por proyecto de construccion lo establecido en
el desarrollo completo de la solucion adoptada en relacién
con la necesidad de una determinada infraestructura
ferroviaria, con el detalle necesario para hacer factible su
construccion y posterior explotacion. El proyecto basico es
la parte del proyecto de construccidon que contiene los
aspectos geométricos del mismo, asi como la definicién
concreta de los bienes y derechos afectados.

9. La construccidn de los ferrocarriles de transporte publico
debera ajustarse a las caracteristicas técnicas y normativa
vigente para garantizar la calidad, la seguridad y la
homogeneidad.

Objetivos especificos derivados de la Declaracion Ambiental

estratégica del PDS:

e Se debe tener en cuenta la contaminacién acustica,
especialmente cuando se atraviesen zonas urbanas,
proponiendo medidas correctoras en su caso.

e [Hay que tener en cuenta la] Posible afeccion a Espacios
Naturales Protegidos y en sitios de la red ecoldgica
europea «Natura 2000».

e se tendrad que tramitar la correspondiente Evaluacion
Ambiental de los proyectos

e La documentacién ambiental de los proyectos [en los
aspectos que no hayan sido estudiadas anteriormente
por los instrumentos jerarquicamente superiores]
deberd incluir un estudio de alternativas de diversos
aspectos, especialmente en cuanto a ubicacion, trazado,
tecnologia, materiales, etc. del punto de vista ambiental
la alternativa escogida.



V. Alcance y contenido del plan y de sus
alternativas razonables, técnica y ambientalmente
viables

Ley 21/2013/s, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental
(Revision vigente desde 31 de Marzo de 2022).

Articulo 18. Solicitud de inicio de la evaluacion ambiental estratégica ordinaria
Contenido del documento inicial estratégico
a) Los objetivos de la planificacion.

b) El alcance y contenido del plan o programa propuesto y de sus
alternativas razonables, técnica y ambientalmente viables.

c) El desarrollo previsible del plan o programa. El proyecto ferroviario consiste en la prolongacion desde la actual
d) Los potenciales impactos ambientales tomando en consideracién el linea de metro al Campus de la UIB hasta el Hospital de Son
cambio climético. . . , .
Espases, mediante tipologia de metro subterraneo.

e) Las incidencias previsibles sobre los planes sectoriales y territoriales

concurrentes. . . . .. . . s y .
El estudio informativo definira, justificara técnicamente y

valorara las diferentes alternativas planteadas para la prolongacion
de la actual linea de metro al Campus de la UIB hasta el hospital de
Son Espases.

Se pretende seleccionar aquella alternativa de prolongacion que
presente un mayor nivel de cumplimiento de los objetivos de la
actuacion y que, en consecuencia, se propondra para su desarrollo
en fases posteriores (proyecto).

Una vez descrito el trazado de cada una de las diferentes
alternativas y definidos el conjunto de criterios a evaluar en fase de
Estudio Ambiental Estratégico, se realizara a la valoracién de cada
una de ellas para su posterior comparacion mediante un analisis
multicriterio.

El resultado de este analisis serd la selecciéon de la alternativa
que se considere éptima en un equilibrio entre el funcionamiento del
servicio de transporte publico y la integracion de la infraestructura
en los espacios rusticos, protegidos y no protegidos, y urbanos.



Ley 21/2013/es, de evaluacion ambiental

Disposicién adicional cuarta.
Relacién de la evaluacion ambiental con otras normas

Inaplicabilidad conceptual de la alternativa 0 Para aquellos planes, programas o proyectos para los que existe obligacién de

, , L, efectuar una evaluacion ambiental en virtud de esta ley y en virtud de otras

El concepto de alternativa 0 consiste en la no realizacion del normas, las Administraciones publicas competentes estableceran procedimientos
proyecto o plan, en este caso el no desarrollo del Estudio coordinados o conjuntos con el objeto de evitar la duplicacién de las evaluaciones.

Informativo previsto por el PDS. i
Disposicion adicional quinta.

A nivel conceptual de evaluacion ambiental, al encontrarnos ante Concurrencia y jerarquia de planes o programas
un sistema de planificacion por fases, donde cada fase depende 1. Cuando exista una concurrencia de planes o programas promovidos por
jerarquicamente de un instrumento superior, entendemos que no es diferentes Administraciones publicas, éstas deberan adoptar las medidas
I

. . . necesarias con el fin de que puedan complementarse y para evitar que se
aplicable el concepto de alternativa 0, dado la necesidad del nuevo produzca una duplicidad de evaluaciones, asegurando que todos los efectos

ferrocarril ha sido definida y justificada en la fase de planificacion ambientales significativos de cada uno son convenientemente evaluados.
anterior, el Plan Director Sectorial de la que el estudio informativo 2.- Cuando los planes y programas se estructuren en distintos &mbitos
depende jerarquicamente, y que fue objeto de evaluacion ambiental jerarquicos de decisién de una misma Administracion publica, la evaluacién

ambiental en cada uno de ellos deberd realizarse teniendo en cuenta la fase
del proceso de decisién en la que se encuentra el plan o programa, para evitar

De este modo, la alternativa 0, de realizar o no realizar este la duplicidad de evaluaciones.
tramo tranviario, corresponde a la fase de planificacién del Plan
Director sectorial, e implicaria modificacién del mismo,

estratégica.

En concordancia con las disposiciones mencionadas, la

entendiéndose que legalmente un estudio informativo no puede instruccion del Conseller de Medi Ambient (25.abril.2022), sefiala la

modificar el plan de movilidad del cual depende jerarquicamente. innecesariedad de la alternativa 0 cuando la actuacién haya sido
De esta forma, la no realizacién del plan, en buena praxis, establecida en planes de rango superior:https://www.caib.es/govern/rest/

requeriria un procedimiento de modificacion del Plan Director arxiu/5228048

Sectorial, instrumento de planificacién que le corresponde Instruccién del consejero de Medio Ambiente y Territorio para establecer criterios

establecer, y ha establecido, la necesidad y planificacion de la nueva de actuacién y tramitacién en relacién en los procedimientos de evaluacién

linea ferroviaria. ambiental de planes, programas y proyectos

Segundo. Anaélisis técnico del expediente [planes, programas y proyectos]

En este sentido, debe tenerse en cuenta lo que establecen al 1. El técnico ponente hara el andlisis técnico del expediente para elaborar un
respecto las Disposiciones Adicionales Cuarta y Quinta de la Ley informe-propuesta que tendrd que tener en cuenta los siguientes criterios:
21/2013/65, de evaluacion ambienta/, las cuales, a nuestro jUiCiO f) Los informes no tienen que tener en cuenta la falta de la alternativa cero
establecen con claridad que cuando hay evaluacién estratégica por cuando la ejecucion del proyecto o la actividad lo imponga un plan o

programa de rango superior, siempre y cuando el plan o programa tenga

fases, la evaluacidon de cada fase debe realizarse teniendo en cuenta > 7
un grado de concrecion suficiente.

la fase de planificacion de cada instrumento, entre lo que
entendemos debe tenerse en cuenta sobre la alternativa 0 ya fue
descartada en la fase de planificacion anterior.


https://www.caib.es/govern/rest/arxiu/5228048
https://www.caib.es/govern/rest/arxiu/5228048

Concepcion del proyecto y de sus alternativas

El Estudio Informativo prevé la prolongacion del Metro
hasta Son Son Espases, desde 4 puntos de la linea de
Metro al Campus de la UIB, generandose 4 alternativas
diferentes, de las cuales dos (3 y 4) no se consideran
idoneas ni razonables por la excesiva longitud del
recorrido, proponiéndose el descarte de las mismas para la
fase de evaluacion del Estudio Ambiental Estratégico,
donde deberdn estudiarse Unicamente las dos mas
adecuadas (1 vy 2).

Cada una de las alternativas se inicia en un punto
diferente de la actual linea de Metro al Campus de la UIB y
concluyen en la urbanizacién de Son Serra Perera, después
de la conexidn con Son Espases.

Prolongacion Metro a Son Espases
Alternativa Tipo trazado
— A1 — Aéreo
A2 =mmm Subterrdneo
m— A3

— A4 =EE= FEstacion




I - [

Inicio trazado (metro campus UIB) Principio poligono de Son Final poligono de Son Después de Son Sardina. Prolongacion desde el
Castelld, antes de la actual Castelld, estacion Cami dels Parc Bit.
estacion de Son Fuster Vell. Reis.
Tipo de trazado Subterraneo Subterraneo Aéreo-Subterraneo: Aéreo-Subterraneo:
Subterraneo desde Son Subterraneo desde Son Espases

Espases hasta Son Serra Perera hasta Son Serra Perera

Estaciones adicionales e Son Hugo - Son Pardo. e Cami dels Reis interseccion  — =

¢ Son Rossinyol. carretera de Soller.

Estaciones finales * Hospital Son Espases. * Hospital Son Espases. e Hospital Son Espases. e Hospital Son Espases.

e Son Serra Perera. e Son Serra Perera. e Son Serra Perera. e Son Serra Perera.
Longitud total (prolongacion) Km 3,99 2,79 4,55 4,95
Trazado aéreo (prolongacidn) Km 0,00 0,00 2,57 3,36
Trazado subterraneo (prolongacion) Km 3,99 2,79 1,98 1,59
Longitud total desde Pz Espafa hasta 5,16 6,57 9,36 13,82
Son Espases Km

(Metro actual + prolongacién)

Longitud total desde Pz Espafia hasta 6,01 7,42 10,47 14,93
Son Serra Parera Km
(Metro actual + prolongacion)

Incremento de distancia recorrida en Km 0,82 2,23 5,02 9,48

relacion a linea 33 de autobus
% 18,89 51,38 115,67 218,43

Nota. En la actualidad la linea 33 de autobus de la EMT debe recorrer una distancia de 4,34 km, con 10 paradas y un tiempo de desplazamiento de 24 minutos.
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Prolongacion Metro a Son Espases

Alternativa Tipo trazado

— A e Adreo
A2 === Subterrdneo

— A4 ~EE= FEstacion
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. & P J ) -t Prolongaciéon Metro a Son Espases

Tipo trazado
m— Aéreo

mmmEil Sybterrdneo

~EE= FEstacion



Prolongacion Metro a Son Espases

Alternativa Tipo trazado

— A — Aéreo

A2 mmmEIl Subterrdneo

=H= Estacion







Secciones Tipo

A continuacion se aportan las secciones tipo del
proyecto, conformada por doble via para todas las
alternativas

e Cielo abierto. Trazado ferroviario a cielo
abierto, con postes que sustentan la catenaria

e Seccién tipo en estacion subterranea, con
andén a ambos lados.

e Corredor subterraneo.

SECCION TIPO A CIELO ABIERTO

Poste de catenaria \

de drenaje de

Canaleta
de Instalaciones

Cuneta trapezoidal

de drenaje

Balasto e. min=0.30m
Subalasto e. min=0.15m
Capa de forma e min=0.60m

cabeza de desmonte

Cuneta trapezoidal

Cuneta trapezoidal

Cerramiento
lateral

o crensle CORREDOR SUBTERRANEO DE DOS VIAS
SECCION TIPO EN ESTACION SUBTERRANEA EN RECTA SECCION TIPO EN PLACA EN RECTA
SUPERFICIE DE TERRENO
SUPERFICIE DE TERRENO
s TG T T~ e — s T~ = P T
LOSA P T T P T T By
|
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s| | J
| T
i 080
JL | g 8
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e
g | _Toma o FuERza
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CARRIL UIC-54 PASARELA
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Justificacion de la no utilizacion de la antigua traza del
ferrocarril

Como se ha mencionado en el capitulo introductorio, el PDS de
Transportes (ahora PDS Movilidad) fue evaluado ambientalmente en
la Comisidon Permanente de 27/9/2005 (exp. 2160/2005), la cual
acordd emitir informe favorable con una serie de condiciones,
algunas de las cuales son recogidas en la Declaracion Ambiental:

3.S’haura de donar compliment als condicionants de l’‘acord de la
Comissié Permanent de la CBMA del 27 de setembre de 2005 a tot el
que sigui d’aplicacio al present Pla; especialment el que fa referéncia
a les noves xarxes ferroviaries i tramviaries:

-S’han d‘aprofitar les xarxes de ferrocarril en desus i les antigues
estacions; en cas que no s’opti per aquesta alternativa s’han de
justificar els motius.

En relacion a dicha reutilizacidon, debe sefalarse que no existe
ningun pasillo ferroviario en desuso en la zona, por lo que no es de
aplicacion este aspecto.

No obstante lo anterior, el proyecto de conexidén ferroviaria
consiste en una derivaciéon y prolongacion de la linea de metro al
Campos de la UIB, donde se utiliza una parte de la infraestructura
existente.



VI.- Caracterizacion ambiental

A continuacion se aporta una caracterizacién ambiental basica de
los espacios afectados por las diferentes alternativas, si bien dicho

Ley estatal apartado no se encuentra definido entre los contenidos que debe
Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental incluir un Documento Inicial Estratégico.
(Revision vigente desde 31 de Marzo de 2022).
Articulo 18. Solicitud de inicio de la evaluacion ambiental estratégica ordinaria e Trazado de cada alternativa sobre fotog rafia aérea.
Contenido del documento inicial estratégico
a) Los objetivos de la planificacién. e Espacios Naturales Protegidos y zonas externas de proteccion.

b) El alcance y contenido del plan o programa propuesto y de sus
alternativas razonables, técnica y ambientalmente viables.

c) El desarrollo previsible del plan o programa.

d) Los potenciales impactos ambientales tomando en consideracion el
cambio climatico.

Red Natura 2000. Ley de Espacios Naturales.
¢ Red de Torrentes.
e Zonas humedas. Masas de agua superficial.

e) Las incidencias previsibles sobre los planes sectoriales y territoriales
concurrentes. ¢ Vulnerabilidad de las aguas subterraneas.

¢ Vegetacion. Habitats de la Directiva Habitats.

e Zonas Sensibles Avifauna. Zonas de Protecciéon por
electrocucién para Avifauna.

e Especies de interés.

e Patrimonio cultural.

¢ Riesgos ambientales.

¢ Usos urbanisticos del suelo.
e Infraestructura ferroviaria.

e Infraestructura viaria.
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Espacios Naturales Protegidos y zonas externas de
proteccion

e

Ninguna de las alternativas se desarrolla en espacios protegidos. ; = g

Al A2 A3 A4
Red Natura 2000 LIC
ZEC
ZEPA

Espacio Natural parque natural
Protegido

Red Natura 2000
ZEC, LIC

Reserva Natural

Paratge Natural ‘
Ley Espacios ANEI & ZEC, LIC y ZEPA

X
A

Naturales ANEI-ANP ‘ : )l =
ARIP & ZEPA : s . o ;

Fuente: Ministerio de Medio Ambiente o,

i b

"

Ley de Espacios Naturales ] j 175 : ok, GRS _ st

‘ e & 1 B Espacios Naturales Protegidos S g ;

ANEI-ANP (encinar % g e : A
- ( ) CUNGE . e “hy & Paratge Natural de la Serra % :
: Lt ¢ 7 de Tramuntana (s

ARIP 0y ol ; :

Fuente: GOIB. WMS
Ordenacio del Territori

Fuente: GOIB. WMS
Limits Espais Naturals Protegits :
Illes Balears - : -




Red de torrentes

Todas las alternativas se desarrollan en las cuencas [ TR AT o . w7 o W ire vl .
hidrogréficas del Torrent de Na Barbara y del Torrent Toe— e . ™ o X NN 4,
Gros R N G Y s £ " g ;!
Todas las alternativas deben atravesar el cauce del | 24T
Torrent de Na Barbara, sin atravesar el cauce del
Torrent Gros.

El Torrent de Na Barbara nace en Esporles y
desemboca en el Portitxol (Palma), tiene una longitud e
de 18 km y su cuenca hidrografica tiene una superficie | AR b \or . \ e
de 32 km?. %\ BN Ry et SRR - SR S N

;.‘\‘.‘ 4 » :
L AN (< =
b

“

S RN T . L
RS Torrent Gros

Red Hidrografica Prolongacion Metro a Son Espases
wem=_Torrente Alternativa Tipo trazado P R e e W O Ve Vs S s S R i e b 4
-~ Canal, conduccién — A1 — AGreO T i S0 ! IS 3 e RO e T VRSO (S < it LA,

Xaragall, Talveg A2 mmmm1 Syubterrdneo DRl U OSSN R RS e A e

Fuente: GOIB. WMS — A3
Red Hidrografica — A4 ~mmm- Estacién



Areas de Alto Riesgo de Inundacién

Todas las alternativas deben atravesar la zona
con riesgo de inundaciéon de los torrentes de Na
Barbara y Gros, que tienen la consideracion de
zona ARSPI, o su declaracion como ARPI se
encuentra en tramitacion.

Riesgo de inundacion T=500 aiios.
Calados
B Calats menors 0,1 m.
Wo1-03m.
03-07m.
07 -12m.
12-16m.
16-20m.
D ' ' Fuente: GOIB.

L20-30m. WMS
. =3,0m. Risc Inundacié

Prolongacion Metro a Son Espases

Alternativa Tipo trazado
— A — Aéreo
A2 mmmEl Sybterrdneo

w— A4 =I= FEstacion



Zonas humedas y masas de aguas superficiales

No aparecen zonas humedas ni masas de agua
superficiales en las zonas afectadas por la
prolongacién del metro, siendo la mas préxima, muy
alejada, la zona hiumeda de Ses Fontanelles.

Zonas Humedas PHIB

Zona Humeda

Zona potencial

Fuente: GOIB. WMS
Zones protegides i vulnerables aiglies
subterranies i superficials

Prolongacion Metro a Son Espases

Alternativa Tipo trazado
— A — Aéreo
A2 mmEEl Gybterrdneo

m— A4 =EE= FEstacion




Vulnerabilidad de las aguas subterraneas

Las diferentes alternativas discurren basicamente por zonas con
riesgo moderado de contaminacion de acuiferos, atravesando
puntualmente zonas con vulnerabilidad baja.

Prolongacion Metro a Son Espases

Alternativa Tipo trazado
— A —— Aéreo
A2 mmEEl Sybterrdneo

— A4 =H= FEstacion

|

Riesgo de Contaminacion de acuiferos

- Vulnerabilidad ALTA

Vulnerabilidad MODERADA

- Vulnerabilidad BAJA

Fuente: GOIB. WMS
Zones protegides i vulnerables aiglies
subterraniesi superficials

-




Vegetacion. Habitats de Interés Comunitario

Ninguna de las alternativa discurre por espacios con Habitats
de Interés Comunitario (HIC), tratdndose de espacios sin

vegetacion forestal.

Prolongacion Metro a Son Espases

Alternativa Tipo trazado
— A — Aéreo
A2 mmmE Sybterraneo

— A4 =Hl= Estacion

Habitats Interés Comunitario Mayoritario.
Inventario 2022.

9340-2 Clematido cirrhosae-Quercetum rotundifoliae.
Alzinar xeric.

9540 Pinares mediterraneos de pinos mesogeanos
endémicos

Fuente: GOIB. WMS
Habitats Interés Comunitari 2022 Illes Balears




Ninguno de los trazados afecta a zonas sensibles para la

avifauna.

Zonas Sensibles Avifauna

Al A2 A3 A4

Proteccidn colision y
electrocucion avifauna

Proteccién electrocucion avifauna

Proteccidn colision avifauna

ZEPA

IBA

AIRIB
(Rapaces, Pla Terrase).

AIRIB

AIRIB Migracion

La alternativa 4, que presenta una parte
electrificado, discurre proxima a la zona delimitada con riesgo de
electrocucion en base al Real Decreto 1432/2008, de 29 de agosto,
por el que se establecen medidas para la proteccién de la avifauna
contra la colision y la electrocucion en lineas eléctricas de alta

tension.

de trazado aéreo

Proteccion Avifaunistica

Proteccién riesgo electrocucion.

Proteccién riesgo colision

Fuente: GOIB. WMS.

Real Decreto 1432/2008, de 29 de agosto, por
el que se establecen medidas para la
proteccion de la avifauna contra la colision y la
electrocucién en lineas eléctricas de alta
tension




Especies de Interés

Las alternativas se desarrollan en el entorno de Palma,
correspondiendo a un espacio muy antropizado, con presencia baja
de especies de interés.

Tal como se aprecia en los listados de especies del Bioatlas, los
cuales se pueden obtener pulsando en el enlace de cada cuadricula,
no aparecen especies relevantes en los espacios afectados por las
diferentes alternativas.
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http://www.apple.com/es
http://bioatles.caib.es/serproesfront/cuadriculas.do?seccion=cuadriculas&accion=listarEspeciesCuadricula&codiCuadricula=2749&escala=1x1
http://bioatles.caib.es/serproesfront/cuadriculas.do?seccion=cuadriculas&accion=listarEspeciesCuadricula&codiCuadricula=2830&escala=1x1
http://bioatles.caib.es/serproesfront/cuadriculas.do?seccion=cuadriculas&accion=listarEspeciesCuadricula&codiCuadricula=2870&escala=1x1
http://bioatles.caib.es/serproesfront/cuadriculas.do?seccion=cuadriculas&accion=listarEspeciesCuadricula&codiCuadricula=2769&escala=1x1
http://bioatles.caib.es/serproesfront/cuadriculas.do?seccion=cuadriculas&accion=listarEspeciesCuadricula&codiCuadricula=2759&escala=1x1
http://bioatles.caib.es/serproesfront/cuadriculas.do?seccion=cuadriculas&accion=listarEspeciesCuadricula&codiCuadricula=2860&escala=1x1
http://bioatles.caib.es/serproesfront/cuadriculas.do?seccion=cuadriculas&accion=listarEspeciesCuadricula&codiCuadricula=2871&escala=1x1
http://bioatles.caib.es/serproesfront/cuadriculas.do?seccion=cuadriculas&accion=listarEspeciesCuadricula&codiCuadricula=2738&escala=1x1
http://bioatles.caib.es/serproesfront/cuadriculas.do?seccion=cuadriculas&accion=listarEspeciesCuadricula&codiCuadricula=2748&escala=1x1

2 km

Patrimonio cultural

Las distintas alternativas, para poder llegar desde la linea de
metro existente hasta Son Espases y Son Serra Parera, deben
atravesar diferentes elementos protegidos lineales, tal como se
aprecia en el mapa general, del cual se analizan con detalle las
diferentes zonas. >
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Alternativa 2
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Alternativa 3

Patrimonio cultural

BIC: Entorno
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Fuente: WMS Patrimonio, Consell de Mallorca.
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Alternativa 4
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Riesgos ambientales

Areas con riesgo potencial significativo de
inundacion (ARPSI)

Se definen como ARPSI a aquellas zonas del
territorio para las cuales se ha llegado a la
conclusién de que existe un riesgo potencial de
inundacion significativo o bien en las cuales la
materializacién de tal riesgo pueda considerarse
probable

Articulo 5 del Real Decreto 903/2010, de 9 de
julio, de evaluacion y gestion de riesgos de
inundacién, que transpone la Directiva 2007/60/CE,
relativa a la evaluacion y gestion de los riesgos de
inundacion.

En relacidon a la zona de estudio, encontramos
trazados de las alternativas que se encuentran en
zonas ARSPI ya aprobadas y en zonas para las que
se han realizado los estudios y cuya declaracién se
encuentra en tramitacion.

Todas las alternativas deben atravesar la zona
con riesgo de inundacidon de los torrentes de Na
Barbara y Gros, que tienen la
consideracion de zona ARSPI, o su
declaracién como ARPI se encuentra en
tramitacion. B Calats menors 0,1 m.

Wo1-03m.

Prolongaciéon Metro a Son Espases \i 03-07m.

Riesgo de inundacién T=500 afos.
Calados

Alternativa Tipo trazado ~07-12m.
m— A1 m— AGrE0 1.2-16m.
Emmms 4 16-20m.
A2 Subterraneo Fuente: GOIB.
— A3 ‘- 2.0-3.0 Im. WMS
s A4 =EEEm- Estacion B-30m Risc Inundacio




Zonas de Alto Riesgo de Incendio Forestal

Ninguna alternativa afecta a zonas forestales
con alto riesgo de Incendio forestal.

IV Plan General de Defensa contra los incendios
forestales de las Islas Baleares. Decreto 22/2015, de 17
de abril, por el que se aprueba el IV Plan General de
Defensa contra Incendios Forestales de las Illes Balears
(2015-2024)

Riesgo de Incendio Forestal

ZAR, zona de alto riesgo de
incendio forestal
Fuente: GOIB. WMS

Riesgo de Incendio Forestal

IV Plan General de Defensa contra los
incendios forestales de las Islas Baleares

Prolongacion Metro a Son Espases
Alternativa Tipo trazado
p— A1 m— Adreo
A2 =m=mmi Subterraneo
— A3

m— A4 =EE= FEstacion




Zonas con riesgo de Erosion

Ninguna alternativa afecta a zonas con
riesgo de erosién, discurriendo todas ellas
por el llano de Palma.

Zonas con riesgo de deslizamiento é
)

Ninguna alternativa afecta a zonas con
riesgo de deslizamiento, discurriendo
todas ellas por el llano de Palma.

Riesgo de Incendio Forestal Prolongacion Metro a Son Espases ’m._,..
APR Erosion. Area de Alternativa Tipo trazado :‘Q"‘.,k\i
Prevencién de Riesgo Al Aéreo e
APR Deslizamiento. Area de A2 mmmEl Sybterrdneo — R
Prevencién de Riesgo o A3 &
Fuente: Delimitaciones Plan Territorial de m— A4 =EE- Estacion

Mallorca. WMS




Usos del suelo

Las alternativas 1 y 2 discurren por espacios muy
transformados, donde la superficie agricola afectada es reducida,
afectandose principalmente de forma marginal, y donde ambos
trazados son subterraneos en su totalidad.

Las alternativas 3 y 4 presentan una elevada longitud de
trazado que discurre por espacios agricolas, tratandose de trazados
aéreos, excepto hasta Son Espases, donde el trazado es
subterraneo hasta el final de la linea en la zona urbanizada de Son
Serra Perera.

-

Usos del Suelo

. Actividad agricola

Prolongacion Metro a Son Espases

Alternativa Tipo trazado . Uso residencial
m— AL — Adreo I:I Grandes equipamientos
A2 =mmmi Subterrdaneo I:I Viario
— A3

Elaboracién propia. Datos parciales SEOSE
m— A4 ~EE- FEstacion revisado por fotointerpretacion.

1.9



Clasificacion del suelo y categorias del suelo ruastico

Al. Discurre principalmente por suelo urbano, y en entre
espacios muy transformados de grandes
equipamientos.

A2. Discurre principalmente junto al suelo urbano, entre

espacios transformados.

A3y A4. Discurren principalmente por suelo rustico, rodeando

Son Sardina en el caso de la A3.

Alternativa
A2

Prolongacion Metro a Son Espases

Tipo trazado
m— Aéreo

mmEEl Gybterrdneo

=E= Estacion

Categorias del Suelo rastico

. Suelo urbano

Grandes equipamientos
en suelo rustico

I:I Suelo rustico general (SRG)

[ ] ATH (sRa)

WMS PTI Mallorca




Redes de transporte. Viario

Prolongacion Metro a Son Espases

Alternativa

A2

Tipo trazado
— Aéreo

mmmEl Sybterraneo

=I= Estacion

Usos del Suelo

. Redes de transporte

. Uso residencial

Elaboracion propia. Datos parciales
SEOSE revisado por fotointerpretacion.




Ley de Transportes Ley 4/2014, de 20 de junio, de transportes terrestres y
— movilidad sostenible de las Illes Balears
VII. D I isibl d I bl Establece los instrumentos de planificacion de la movilidad,
. Desarrolio previsibie ael pian mediante un Plan Director Sectorial de la Movilidad.
Para los nuevos proyectos ferroviarios, la ley prevé la fase de
planificacion previa relativa a los Estudios Informativos vy
desarrollo posterior de los proyectos técnicos.
Ley 21/2013/s, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental
(Revision vigente desde 31 de Marzo de 2022). U oSS ESESEEEEEEE,
Articulo 18. Solicitud de inicio de la evaluacién ambiental : PDS Mobilitat Decreto llies Balears Decreto 35/2019, de 10 de mayo, de | Egyaluacién ambiental.
estratégica ordinaria T | aprobacion del Plan Director Sectorial de Movilidad de las . Declaracién ambiental
Contenido del documento inicial estratégico ' Istas Baleares. 5 Lt I
o - g i Su cardcter corresponde a un Plan Director Sectorial de ! BOIB 25 mayo 2019
a) Los objetivos de la planificacion. : acuerdo con la ley de les Illes Balears Ley 14/2000, de 21 de ' Descarga DAE
b) El alcance y contenido del plan o programa diciembre de ordenacién territorial. '
propuesto y de sus alternativas razonables, técnica @ ! El PDS establece un programa de ampliacién de la red :
y ambientalmente viables. £ : ferroviaria existente. :
c) El desarrollo previsible del plan o programa. s _ - _
d) Los potenciales impactos ambientales tomando en : g’ 1.4.2. Ampliar la red ferroviaria existente y metropolitana
H 1
consideracién el cambio climatico. p o ; Fase I 2019-2022 :
e) Las incidencias previsibles sobre los planes : : ¢ Ampliacid i integracié urbana de la linia de M1 fins a Son
sectoriales y territoriales concurrentes. : 2 EeppiEiee | FRNE (B
b iedtuintuistein
T —— — e BT, e
. . ' Estudio informativo El estudio informativo consiste en la descripcion en lineas Evaluacién del estudio !
El desarrollo del plan Estudio Informativo : generales del trazado ferroviario, a efectos de que pueda : informativo. Evaluacion de ;
forma parte del conjunto de instrumentos de la servir de base en el expediente de informacién publica que ir:1°:u?:gle:stf;5| ;f;:‘é';'tcuf‘io
planificacidn y proyecto: PDS+EI+Proyecto. S€ fnicla en su caso. i Informativo, teniendo en
El estudio informativo debe incluir la selecciéon del trazado : cuenta la evaluacion del
e i 2 i g mas favorable. : A
El desarrollo previsible se realizara mediante ( : GRS TAVRIERIE
la ejecucién del proyecto técnico que se
desarrolle, sometido también a evaluacion : . | ericticas téen o o Evaluacién del proyecto
ambiental, y la prestacion del servicio ferroviario 2 Proyectos técnicos, | o 'cn 'as caracteristicas tecnicas especiticas €€l proyecto, . ferroviario, teniendo en
¢ pasico o constructivo | de acuerdo con las normativas vigentes en el ambito de la : cuenta la evaluacién del
en el tramo objeto del estudio informativo: £ . franja definida por el estudio informativo : Poﬂdel Ets_tudlo
H ' nrormativo
e Implantacién de la infraestructura | -t

ferroviaria de metro urbano, subterraneo o
aéreo-subterraneo (segun alternativa).

e Funcionamiento de la infraestructura ferroviaria como nueva
herramienta para la movilidad y sustitucion del vehiculo
privado en los desplazamientos.

De esta forma, el plan o programa analizado es parte de un
proceso iterativo de planificacion y definicion del tramo tranviario,
teniendo en cuenta que todo el proceso se realiza en diferentes
fases, cada una de ellas sujetas a procedimiento de evaluacion
ambiental.


https://www.caib.es/eboibfront/pdf/ca/2019/70/1034744

Ley 21/2013/s, de 9 de diciembre, de evaluaciéon ambiental
(Revision vigente desde 31 de Marzo de 2022).

Articulo 18. Solicitud de inicio de la evaluacion ambiental estratégica ordinaria
Contenido del documento inicial estratégico
a) Los objetivos de la planificacion.

b) El alcance y contenido del plan o programa propuesto y de sus
alternativas razonables, técnica y ambientalmente viables.

c) El desarrollo previsible del plan o programa.

d) Los potenciales impactos ambientales tomando en
consideracion el cambio climatico.

e) Las incidencias previsibles sobre los planes sectoriales y territoriales
concurrentes.

VIII.- Impactos ambientales potenciales tomando
en consideracion el cambio climatico

Los impactos ambientales se producirdn con la materializacién de
lo previsto a través de todos los instrumentos, tanto el PDS, el
Estudio Informativo, y el Proyecto técnico, es decir, de la
implantacion y funcionamiento de una nueva linea que prolonga la
red de metro.

Los efectos dependeran de la alternativa de trazado finalmente
escogida, y, posteriormente, de las caracteristicas técnicas o
soluciones del proyecto que se desarrolle en este trazado, teniendo
en cuenta el procedimiento de evaluacion ambiental en fase de
evaluacion de proyecto.

Los efectos los podemos estructurar, si bien se desarrollaran en
el estudio ambiental estratégico futuro, mediante el siguiente
esquema sintético:



Dotacién de una
infraestructura publica de
transporte.
Funcionamiento Efectos
generales (fase PDS, Fase
EI, Fase Proyecto)

Implantacién de elementos
ferroviarios

Tramos Tren o Tranvia
Obra.
Efectos segun alternativas.

e Mejora de la movilidad urbana, para la poblacién
principalmente residente.

« Mejora de la calidad y experiencia del uso de
transportes publicos.

« Traspaso de los desplazamientos de vehiculo
privado a transporte de los desplazamientos.

e Optimizacion de los consumos energéticos asociados
a la movilidad.

» Efectos relacionados con el cambio climatico por
reduccidn de consumos energéticos, actualmente a
asociados a emisiones de gases efecto invernadero.

« Emisiones polvo, ruidos, molestias e interferencias
con el trafico, transporte publico y privado.

o Ocupacion de espacio rustico, afectacion a la
estructura de la propiedad privada.

o Ocupacion de espacio en la via publica.

e Expropiaciones, excepto en tramos de dominio
publico.

« Sin afectacidon a espacios protegidos.
o Afectacion potencial a cauces hidraulicos.

« Posible afectacidén a elementos catalogados lineales
correspondientes a antiguos sistemas de
abastecimiento de agua y sus zonas de proteccién.

e Cambios paisajisticos por implantacion de las vias y
por instalacion de los sistemas aéreos de
alimentacion eléctrica, en el caso de las alternativas
con trazados aéreos.

e Generacion de residuos de excavacion en tramos
subterrdneos de metro.

Efectos asociados al
funcionamiento.

Efectos segun alternativas.

o Consumo energético.

Metro en superficie

o Afectacion a circulacion en superficie.
« Emisiones acusticas en suelo rustico.

« Riesgos avifauna, electrocucién o colisidn, segun
alternativas. Minimizacién de efectos.

o Emisiones acusticas derivada del paso del metro en
superficie.

Habra, como norma general, una sustitucion de
parte del trafico, al sustituirse algunas lineas de
transporte colectivo en bus y reduccion del trafico
de vehiculos privados.

Las emisiones acusticas se producirdn en un espacio
rustico, con viviendas.

Metro subterrdneo
e Sin emisiones de ruido.



IX.- Incidencias previsibles sobre los planes
sectoriales y territoriales concurrentes

El desarrollo del Estudio Informativo (EI) se encuentra
subordinado jerarquicamente al PDS de Movilidad, donde esta
prevista la prolongacién del metro hasta Son Espases, aunque sin
asignacion especifica de la franja de reserva, la cual debe definirse
mediante la mejor alternativa de trazada en fase de planificacion de
un estudio informativo.

El PDS, a diferencia con las franjas de reservas de carreteras, no
contempla un ancho o seccidn especifica de la reserva ni otras
caracteristicas técnicas, las cuales han de ser determinadas por el
propio Estudio Informativo.

La ley de les Illes Balears Ley 4/2014 de 20 de junio, de
transportes terrestre y movilidad sostenible de las Illes Balears, en
su articulo 161, establece la necesidad de redaccion de los estudios
informativos para nuevos trazados ferroviarios.

En relacion con el planeamiento urbanistico, dado el caracter de
interés publico de caracter supramunicipal de las actuaciones, las
determinaciones del estudio informativo son directamente aplicables
sobre el planeamiento.

El Estudio Informativo deberd prever el sistema de intersecciones
con el viario existente, de forma que dé solucidon de continuidad a
las vias de comunicacion con las que intersecciona.

Ley 21/2013/s, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental
(Revisién vigente desde 31 de Marzo de 2022).

Articulo 18. Solicitud de inicio de la evaluacion ambiental estratégica ordinaria
Contenido del documento inicial estratégico

a) Los objetivos de la planificacion.

b) El alcance y contenido del plan o programa propuesto y de sus
alternativas razonables, técnica y ambientalmente viables.

c) El desarrollo previsible del plan o programa.

d) Los potenciales impactos ambientales tomando en consideracion el
cambio climatico.

e) Las incidencias previsibles sobre los planes sectoriales y
territoriales concurrentes.

En este sentido, la Ley 4/2014/1lles Balears, prevé:

Articulo 121 Aprobacién del proyecto

5. Una vez completada la tramitacién prevista en el apartado anterior
corresponderd a la direccion general competente en materia de
movilidad y transportes el acto formal de aprobacién definitiva del
estudio informativo, en el que se indicara, si procede, la inclusién de
la futura linea o tramo de la red a que este se refiera, en la Red
Ferroviaria de Interés General de las Illes Balears, de conformidad
con lo que se establece en el articulo 118.

Con ocasion de las revisiones de los instrumentos de planeamiento
urbanistico, o en los casos que se apruebe un tipo de instrumento
diferente al anteriormente vigente, se deberan incluir las nuevas
infraestructuras contenidas en los estudios informativos aprobados
definitivamente con anterioridad. Con esta finalidad, los estudios
informativos tienen que incluir, si procede, una propuesta de la banda
de reserva de la previsible ocupacion de la infraestructura y de sus
zonas de dominio publico.

A los solos efectos de la ocupacion temporal de los terrenos para la
toma de datos y realizacion de prospecciones necesarias para la
elaboracién de los proyectos, la aprobaciéon de los estudios
informativos implica la declaracion de utilidad publica y la necesidad
de ocupacion temporal de estos terrenos.



Rango normativo del PDS de Movilidad

De acuerdo con las disposiciones que figuran en el PDS de
Movilidad, dicho PDS de Movilidad y el PTI tienen el mismo rango
normativo, y, en caso de conflicto, deberd prevalecer las
determinaciones que tengan un caracter mas especifico por razén
de la materia.

Por otra parte, el PDS de Movilidad vincula a los instrumentos de
planificacion de rango inferior asi como a los planes insulares de
carreteras, a los planes insulares de transporte y a los
planeamientos urbanisticos municipales en todos aquellos aspectos
en que sea predominante el interés publico de caracter
supramunicipal.

Decreto 35/2019, de 10 de mayo, de aprobacion del Plan Director
Sectorial de Movilidad de las Illes Balears (BOCAIB de 11 de mayo de
2019)

7. Rango normativo

Una vez aprobado y publicado, el Plan Director Sectorial de Movilidad
de las Illes Balears formard parte del ordenamiento juridico como
disposicién reglamentaria.

El Plan Director Sectorial del Movilidad no podra contradecir las
determinaciones establecidas en las Directrices de Ordenacion
Territorial.

Los planes territoriales insulares y el Plan Director Sectorial de
Movilidad tienen el mismo rango. No obstante, en caso de conflicto,
deberan prevalecer las determinaciones del plan que tenga un
caracter mas especifico por razén de la materia.

El Plan Director Sectorial de Movilidad de las Illes Balears vincula los
instrumentos de planeamiento inferiores, los planes insulares de
carreteras, los planes insulares de transporte y el planeamiento
urbanistico municipal en todos aquellos aspectos en que sea
predominante el interés publico de cardcter supramunicipal.

Plan Territorial Insular

El PTI y el PDS movilidad tiene el mismo rango normativo, de
acuerdo con lo descrito en el apartado anterior.

Segun el articulo 42 de la Ley 6/1999, de 3 de abril, de las
Directrices de Ordenacion Territorial de las Illes Balears y de
Medidas Tributarias, el PTM debe ordenar el territorio de Mallorca,
teniendo en cuenta, entre otros, el ferrocarril.

El Plan Territorial Insular y el PDS de movilidad, tienen el mismo
rango normativo.

La Norma 53 del PTI establece propuestas relativas a transporte
de ferrocarril (EI), previendo la ampliacién de lineas ferroviarias, si
bien no prevé especificamente la prolongacion del metro hasta Son
Espases.

El Plan Director Sectorial de Movilidad, que prevé la ampliacién
de la red ferroviaria existente, es coherente y presenta efectos
positivos con el Plan Territorial.

No se han detectado incidencias previsibles en relaciéon al
desarrollo futuro del proyecto.



Plan Director Sectorial de Carreteras

El PDS de Movilidad tiene rango normativo superior al PDS de Prolongacion Metro a Son Espases

Carreteras. El PDS vincula a los planes insulares de carreteras en Alternativa Tipo trazado
todos aquellos aspectos en que sea predominante el interés publico — A1 — AEreo
de caracter supramunicipal. A2 =mmmr Sybterraneo

El Plan Director Sectorial de Movilidad de las Islas Baleares prevé
la articulacion de la movilidad entre diferentes ejes, entre los que se
encuentran las carreteras y el ferrocarril.

— A4 == FEstacion

Py F g
Decreto Illes Balears Decreto 35/2019, de 10 de —
mayo, de aprobacién del Plan Director Sectorial de

Movilidad de las Islas Baleares.

Su caracter corresponde a un Plan Director
Sectorial de acuerdo con la ley de les Illes Balears
Ley 14/2000, de 21 de diciembre de ordenacién
territorial.

El Plan Director Sectorial del Movilidad no podra
contradecir las determinaciones establecidas en las
Directrices de Ordenacion Territorial.

En relacion al PDS de Carreteras, una parte del
trazado de la alternativa 2 discurriria
subterraneamente bajo el espacio de una reserva
viaria, siendo compatibles entre si ambas reservas
viarias (viaria de carreteras y ferroviaria), si bien
deberad existir coordinacion con la la Direccid
Insular d'Infraestructures del Consell de Mallorca
para evitar fricciones o problemas..
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Otros planes sobre los que no se prevén incidencias

Dada la naturaleza y contenido de los siguientes planes
directores sectoriales, no se prevé que el estudio informativo pueda
generar incidencias sobre los mismos.

PDS de Equipamientos comerciales
e PDS de Equipamientos comerciales (PECMA).
BOIB num. 63, 9 de mayo de 2019.

No se han identificado incidencias.

PDS Plan de Intervencion de Ambitos Turisticos
e PDS Plan de Intervencién de Ambitos Turisticos (PIAT)
BOIB num. 126 de 16 de julio de 2020

No se han identificado incidencias.

PDS de Canteras

e PDS de Canteras

Decret 61/1999, de 28 de maig de 1999, d‘aprovacio definitiva de la
revisié del Pla director sectorial de pedreres de les Illes Balears).
BOIB Num. 73 Ext. 05-06-1999.

No se han identificado incidencias.

PDS de Prevencion y Gestion de Residuos Peligrosos

e Plan Director Sectorial de Prevencion y Gestién de Residuos
Peligrosos de las Illes Balears.

Decreto 14/2020, de 8 de abril, por el cual se aprueba el Plan
Director Sectorial de Prevencion y Gestidon de Residuos Peligrosos de
las Illes Balears. (BOIB num. 54, de 9/4/2020).

No se han identificado incidencias.

PDS de Residuos no peligrosos

e Plan Director Sectorial de Residuos no peligrosos de Mallorca
(PDSRNPMA). BOIB nim. 81, 18 de junio de 2019.

No se han identificado incidencias.

PDS de Telecomunicaciones

e Plan Director Sectorial de Telecomunicaciones de las Illes

Balears.

Decreto 22/2006, de 10 marzo, por el que se aprueba el Plan Director
Sectorial de Telecomunicaciones de las Illes Balears BOIB de 18 de
marzo de 2006.

No se han identificado incidencias.

Plan Director Sectorial Energético

e Plan Director Sectorial Energético de las Illes Balears. BOIB
143 de 27.09.2005.

Decreto 33/2015, de 15 de mayo, de aprobaciéon definitiva de la
modificacion del Plan Director Sectorial Energético de las Illes

Balears. (http://boib.caib.es//pdf/2005143/mp5.pdf Anejo B, pag 18.)

No se han identificado incidencias.
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